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Karta rejestracyjna zmian
M|e|sce, w kidrym tekst vlegt zmianie, zaznaczone jest na marginesie strony pionowq liniq

Wykaz zmian Nr pisma Data Podoi U i
. . o - s wag
Nr " Data wprowadzajqcego ‘Zﬁr:r:: .. ? Pl
1 |89.01.11f TTT-3/5196/15/89 dotyczy cz.I
2, |89.03.17 TIT-3/5196/215/89 "
3 189.05.08 TTT-3/5196/324/89 "
4 | 89.06.23 TIT-3/5196/414/89 "
5 89.09.25 TTT-3/5196/636/89 "
 |germie| Gt e s | oA -
B 9202087 TAR 95 62 o s "
1€ (78007 IR 2 s ?;7/,,%7‘ # —
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" Karta rejestracyjna zmian
Miejsce, w kidrym tekst ulegt zmianie, zaznaczone jest na marginesie strony pionowq linig

Wykaz zmian

Nr " Dota

Nr pisma

 wprowadzajqcego

Data
wprowa-
dzenia

Podpis

Uwagi
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ROZDZIAL 8.1

SILNIK I INSTALACJE SILNIKOWE
D-30KU-154
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1820 " Rozdziak 8.1 zmians -8

% ) . w > e g - s arkuszy . /‘ .....
WYKAZ STRON OBOWIAZUIACYCH
grkusz ... ’l .....
Rozdziat Strona | Nr zmiany Rozdziat Strona Nr zmiany
Wykaz stron obov 8 8.1.30f 7
8.1.0-1 8.1.30g 7
8.1.,0-2 841,300 7
8,747 8.1.1 7 8e1.31 7
8.1.2 8.1.%2 7
8.1.3 841435 7.
8.1.4 847 ol 8.7 454
8:742 8.1.5 841435 <
8.1.6 8.1.36 8 .
8147 7 8.1437
8.1,8 8.1.38 9
8.1.9 8.71.39 7
8.1.10 8471440
8.1.11 7 87047
8.1.12 . 8e.42
8.1.1% - - 8.1.43
© 841414 7 847 o Ul
8471415 8 847445
841,16 7 841446
8.1.17 7 841 o447
8.1.18 8.1.48 . 8
841419
8.1.20
- 8.1.21
8.,1.22
8.1.23
8.1.24 - 7
8.1.25
8,1.26
8.1.3 . 8.1.27
s 841.28 8
841,29 7
801430 6
 8.1.3%0a 7
841,30 7
801430c 7
841,304 7
8414306 7
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B8.1. SILNIK I INSTALACJE SILNIKOWE
/D-30KU-154/
Nr rozdz. SPIS TRESCI Nr str.
8.1.1. PODSTAWOWE OGRANICZENIA ............... . ' 8.1.1
8.1.2. NORMALNA EKSPLOATACIA . .cveieinonnnnninnnnn 8.1.5
8.1.3.  NIESPRAWNDSCI +runennennnnennnnnancnannnss ...  8.1.27
B.1.4. KROTKI OPIS .ueiencinnarereceacacncaeaeannann B.1.34
8.1.4.1. WiadomoSci 0g6INE .«..cveveeeneeaaeacannnn. .. 8.1.34
8.1.4.2. Instalacja odwracacza ciagu (rewersu)....... _ B.1.35
8.1.4.3. Instalacja rozruchu ........ccceericinennns . 8.1.36
8.1.4.4. Instalacja paliwowa silnika ................ 8.1.37
8.1.4.5. Instalacja 0lejowa . ........oueermmmennnnnn. 8.1.38
' SPIS RYSUNKOW
Nr rys. Nr str.
0 8.1.12
0 8.1.40
8.1.2 cteecccacescscesccsetnecestesescaencoccenness 8.1.41
S PP : B B/
5 R 8.1.43
B.l.5. it 8.1.44
0 8.1.45
5 8.1.46
P 8.1.47
SPIS TABEL
Nr tabl Nr str
8.1.1 Sttt ececeecesnteasecesccssecceencccnccacennnnnoe 8.1.4
5 8.1.4
T R 8.1.5
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~ 0, 1,0-2 -

Strona zarezerwowana |
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zmiana IV

- 8.1.1. Podstawowe ograniczenia

TUBl1. SIUNIKI I INSTALACIE SILNIKowe

LR BN Ny ROy g

startowym

Jednostka .
Nazwa parametru pomiarowa Min Norma Max
1 2 3 4 5
1. Pregdkosdé obrotowa o _ _ 95
wirnika SNC /ngn~/ °
NC
2. Predkos¢ obrotowa wir- o _ _ 9g .5
nika SWC /n,~/ ° ’
WC
3. Temperatura gazdw za °C
turbing: R
- podczas uruchamiania - - 550
‘- na zakresie startowym’ - - wg tabeli
- na zakresie nominalnym - - 8.1.3. .
4, Cisnienie paliwa przed 2 :
pompa - regulatorem. ) kG/cm 1,8 - 2’?'
5. Cidgnienie paliwa przed _ )
wtryskiwaczami kG/cm - - 6>
6. (Cisnienie oleju na wej-
gciu do silnika : S
- zakres matego gazu kG/cm® 2,5 - -
- na pozostaltych za-
kresach ~kG/cm? ‘3,5 - 4,5
7. Temperatura oleju na 0
wejdciu do silnika C —?U - +90
: w czasie
- 10 minut
. 7a. Zuzycie oleju kg/h - 0,9
|
8. Wibracja silnika/wg IW-50/ o B B /%
' "DUZA WIBRACJA" ° '
|aa. Wibracja 'silnika /wg IW-50 . i ) -
‘ "NIEBEZPIECZNA WIBRACJA" ’ é
Bb. Wibracja silnika/wg EVM/ o _ _ 65
"WYSOKA WIBRACJA" i
9. Czas nieprzerwane] pra- :
cy silnika na zakresie min — - 5 do H=3km

/w szczegdl-
nych przypad-
kach do 15
niezaleznie
od wysokogci

* Dopuszczalna wielkosc
kazdego silnika w LDP-11 - patrz str 8.

todci. .55%.

{

/

"DUZEJ WIBRACJI" jest okreslana indywidualnie dla
1.28 lecz nie moze przekroczy¢ war-

m xx) Dotyczy samdlotéw do SP-LCL. Od samolotu SP-LCM nie zabudowano manometru‘"
cignienia paliwa przed pompg = regulatorem.

1 3
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1 10.

- 11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

‘Dopuszczalna wysoko$é

‘w locie

‘Predkos$¢ obrotowa wip-

‘'w locie:: - <%
‘- na wysokosci ponlzej

- na wysokoéci od 4000

Cisnienie powietrza

4

Na pozoestatych zak—
resach pracy

Czas rozruchu silnika
do obrotdw. matego gazu

uruchomienia silnika:

nika SWC sprezarki pod- .
czas autorotacji-w przy-
padku uruchomlenla

4000m

do 7000m

przed rozruchem sil-
nlka .

Czas nieprzerwanej pracy
silnika na|zakresie ciggu
odwréconego/rewersu/ '

?;Qdkoéé obrotowa nWC;
zamkniecia ZAWOROW UPUS-
TOWYCH powietrzj.-podczas
zmniejszania obrotdw
silnika’

Predkosd obrotowa e

otwarcia ZAWORGW UPUSTO-
WYCH pow1etrza podCzas
zmniejszania obrotow'
511n1ka

Predkoéé-obrotoWa Nuc

poczatku przestawiania
Yopatek- wejsciowego
aparatu kierujacego WNA
z 33° na kat 0° /gasnie
tabliczka "[WNA-33°"/"

ppﬁy zwigkszaniu obrotdw sil-
Niks -

min.

o°

Rg/cm2

.omin - f

e,

76,5 |-
-/przy*

spadku - |
.obrotdw
13,5/

SRRt

hﬁﬁyigi'%k¥j

Patrz punkt 8.

szybkiﬁ

74 -

.| nieogran.

1.

- 'Y'na ziemi 8@
" 1w locie 120

7000

80
/patrz rys.
8.1.4./

80

77

s e e ——— e L
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. 11, e e

2195

90,

22.

© 23,

24,

25.

Predkosc obrotowa HWC

przestaw1enla lopatek

na kat 0° - gasnie tab-. -
liczka "WNA-Q°"

podczas zw1ekaszan1a obro-
tdw silnika

Pr@dkosc obrotowa HWC

poczatku przestawienia
topatek z kata 0° na kat
33° - zapala sieg tabli-
czka "WNA-0°" podczas
zmniejszania obrotdw

. silnika

Prqdkoso obrotowa nwC

przestaw1enla lopatek na.
kat 33° - zapala sig
"WNA-33°" podczas
zmniejszania obrotdw
silnika . . .7

UWAGA :

Parametry w pkt /16/ ..
/21/ podane dla miedzyna-
rodowej atmosfery wzor-.
cowe]J - MAW, w pozostalych
warunkach patxz rys. 8 1.4.

Pradkosc obrotowa nWC

przetgczenia zastonki od-
bioru powietrza zza XI na VI
stoplen podczas zwiekasza-
nia obrotow pracy Sllnlka

Pradkoso obrotowa WC

przelaczenla zastonki od-
bioru powietrza zza VI na XI
stoplen podczas zmniejsza-
nia obrotow 811n1ka

Predkosd obrotowa wirnika
SWC /nwc/ rna: zakresie mak-
symalnego ciagu odwrocone-
go /rewersu/

Temperatura gazow za turbi
na na zakresie maksymalne-
go ciggu odwrdconego /re-
wersu/.

a0 -

ol C )

90,5

88

|.-/podczas
akcelera- |

cji 85,5/

S

72
/podczas
akcelera-
cji 70/.

77 5

“kim. spadku

abrotdw 70,5/

/przy szbe_;r3 “

93’

77

81,5
81,5

95

600 ;




104U

- 8.1.4 -

cor i oo

Parametry pracy silnika na Ziemi /P =760mm Hg,’t

Tabllca

8.1.1.

y=15°C; H=05 M=0/

‘“ZakreSy;praCy

Prgdkoéc obxotowa w1rn1K

’féfédhia tempera—7

" silnika w% | tura gazdw.za 'I:UI‘-
’ : blnq 2
Startowy 85,0 - 88,0 94,5 - 96,0 | nie wigcej niz 595
Nominalny -182,0 - 85,0 93,0 - 9550“' nie wiecej niz 585
0, 9 nominalnego 78,5 - 81,5 91,5'—v93 5 okoto 545
0,7 nominalnego 71,0 - 74,0 87,5 - 90,0 okoto 505
0,6 nominalnego |67,0 - 70,0 85,5 - 88,0 | . okoto 485
0,42 nominalnego. 27,2 - 60,5 81,0 - 83,5 okoto 445
/lotny maty gaz/ ‘ ' e '
Maty gaz 30 59,5 - 61,5 okoto 465
Tablica 8.1.2.

Parametry pracy 511n1ka w lacie /H=11km; M=0,8,

ISA/

~Zakre§y pracy - - Prgdkos¢ obrotowa wirnika | Srednia tempera—
- silnika W/ tura gazow za turt
: SNC, /nye/ | SMC /nyo/
3“Start0wy” 93,5 - 95,0 | 95,5 - 97,5 nie wigcej niz 585
Nominalny = 88,0 -'90,5 [ 93,0 - 95,0 | nie wiecej niz 550 °
0,9 nominalnego 85,5 ~ 88,0 71,5 - 93,5 nie wigcej niz 510
0,7‘nominéihégo' ‘79,5 - 82,5 1-87,5 - 90,0 okoto 470
0,6 nominalnego 76,0 -~ 79,0 85,5 - 88,0 okoto 440
0, 42 nmmnalnegov_ 68,0 -.70,5 | 81,0 - 83,5 okoto 380
./lotny maly gaz/ ] :
GMaly gaz 63,0 78,0 okoto 365
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Maksymalna dOpUSZCIdlnd temperatura’ gazdw za turblnq na zakre-~ :

. sig, start i nominalnym w locie /°C/. o e
PR P'OWYW: o “””"‘y;* Tablica'Byl.B

f tTXSJﬂRT 574 [ 5830591 (600 | 608|617 ] 625|634 642*{650"658 663

t XNOM°C | 560|569 | 577|586 |594 | 603 | 611(619 | 626 | 634 | 642650

T

: tTO 9NUM Cls14 | 523 | 531|540 |548 | 557565574 | 582 | 590 | 598606
tHfi_f”Temperatura otarzajacggo pow1etr7a, mierzona wg.:= ¥ ?
wskazan TNW l . ’ . f

L% : : 2LV . ‘ '
t - Temperatura gazow za turblna, mlerzona wg wskazan
i H HAE O B B

. UT-7A. S @ b *“‘3
<f// | L UWAGA : Tabllca 8.1.3; ‘umleszozona Jest na q01ance obok mej
chanlka pokladowego ; e ; ‘ i{; .

!

s ) ¥ rn e b e

8.1.2. Normalna eksploatacija

Zakres prac s . .
P Czynnosci obowigzkowe i

/€8P _OBSIUGL/ | | T e

NaR L

1. Zewnqtrzny przeglad”ﬁ”f“k”P?ZYjéé'méiﬂﬁﬁék od ‘naziemnego per-
s samolotu : : b sonelus teuhnlcznego 0 przygotowan1u;

'Upewnlc sie, Czy obok samolotu znag«
‘_dUJQ SlQ n821emne srodki pr2901wp0—~
' ‘zarowe ‘ '

‘:Upewnlc sig, czy nie ma ra gondolach
, 1. szlnlkowyoh podc1ekow pallwa lub
; o S leJu ' ‘

“Przy temperaturza +5 C i ﬂlZSZBJ,_
'upewnlc sig, ze nie ma lodu, $niegu
i szronu na chwytach powietrza, w ka-
natach wlotowych, na Zopatkach WNA
1 wentylatora 51ln1kow. :

eglad UDEWﬂlC sie o sprawnosci sygnaliza-
2. Wewngtrzny przegia cyjnej tabliczki - "Zamkl, zapadkl

_samolotu , : drzwi 1 lukdw - zamknigte"

,44

Y
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2

3. Przed uruchomie
silnika

niem

- Jezeli cidnienie jest nizsze niz 180KG/

: ‘Wylaczyé‘przelaczniki pradnic.

- "CISNIENIE OLEJU"

Sprawdzi¢ napiecie zasilania lotnisko~
WEgo.

Pod}gczyé do sieci poktadowej lotniskowel
Zrédto zasilania. '

Sprawdzié napiecie w sieci pradu state-
go i przemiennego.

Sprawdzidé zasilanie przyrzadow instala-
CJji uruchamiania i automatyki silnika.

Sprawdzi¢ tacznosé z "ziemiag".

Przyjaé_méldunek personelu technicznego
0 gotowosci do uruchomienia silnikdw.

Sprawdzic cisnienie w instalacji hydra-
ulicznej i instalacji awaryjnego hamo-
wania.

cm? - dotadowadé do cisnienial200-220KG/"
cm® wiaczajac pompe instalacji hydrauli-
Cznej nr 2, a nastepnie podtaczyé ins-
talacje hydrauliczng nr 2 do instalacji
hydraulicznej nr 1.

-Po dotadowaniu - odigczyé instalacje
hydrauliczna nr 2 od instalacji hydrauli-
cznej nr 1, wytaczyéd pompg hydrauliczna
instalacji hydraulicznej nr 2.

Sprawdzi¢, czy wskazdwki przyrzaddw po-
miaru ilosci oleju znajduja sig na zie-
‘lonym polu /odpowiada to ilosci 21-271.
oleju/.

Jezeli w zbiorniku olejowym jest mniej

niz 17 1 oleju - uzupeinic¢ ilosdé oleju.

Przestrzegad aby personel obstugujacy
znajdowatl sieg nie blizej niz 10m przed
wlotami silnika i 50m za dysza, poza , .
strefg niebezpieczng /patrzlpys.8.1.0.7ﬂ

Nacisngd przycisk "SPRAWDZENIE LAMPEK"
/1 upewnid¢ sig, czy wszystkie lampki
|1 tabliczki sygnalizacyjne sa sprawne.

'Tabliczki sygnalizacyjne /sygnalizacja
zakresu pracy/

"CISNIENIE PALIWA"

"WNA-33°"

"WNA-Q°"
powinny sie- swiecid.
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4.

Uruchomienie silnika
z naziemnego agregatu, .

‘ Wydaé komende "OD SILNIKOW".

Przestawid¢ przetgcznik poziomu wibracji

o PTo(l sidlnik,
1:cisngd: przy018k

co ol "DUZA IR
f;,orqz_zed7uatany
oprawdzic¢ dktad pomiaru wibracji EVM—

;ffI SYGNALIZACJE VM" (na prawej tablicy AZS-27V),
—hwlaozyo WyIQCankl 1,2,3 "PRZYRZADY KONTROLI

s klﬁl wskazn1k1 powrdcyg do polozunla z&rovego

‘Sprawd21c plynnosc ruchu dzwigni zatrzy-
. »of mapia silnikdw (ROD) z polozenia "ZAWOR

ﬁv,zenau ”ZAWIR OOCINAJACY - OTWARTY™.

.Wydaé komendafo podtaczeniu naziemmego
agregatu.rozruchowego.

Sprawdzié uktad TW-50:

kolejno w potozenia przednie PP i tylne
2 silnik, 3 silnik), na-
"SPRAWDZENIE"
DZENIE WIBRACJI -

oraz zas-’
wiecenie sig’tabliczki sygnalizacyjnej
RADJA"'
sygnatu dzagigkowen.

421 9ufieny VIBRD - METER:
- wiaczyd automatyczny bezplecznlk "ZASTELANIE

ﬁSILNIKOW” (na tabllcy mechanlka poktadowego) -

cznik "TEST- 2XN2” WskazZnik w1br3031 pokaze

p021om WleBle silnikdw 1,2,3 réwny 80% ( 8
o wg, skali- wskaznlka), a po uptywie 5-7 sek. za-
“fsz601 SlQ sygnallzaCJa "YSOKA WIBRACIA" .

%‘zwolnlc DFZElQCZﬂlk "TEST-2XN2". Pogasng lamp-

oyl

Sprawd71c plynnosc ruchu dzw1gn1 stero-

swania ssilnikdmi (RUD) z poltozenia "MALY
GAZ” do-poloienia "START".

ODCINAJACY: - ZAMKNIETY” do potozemia

"ZAWOR: DBCINNJACY = OTWARTY" i z p@wrotemi

oraz pewnosc¢ ustawienia dZwigni w poto-

Ly Przyjac zgtoszenie gotowodci do EOZPUChU‘
pvod n821emnego personelu techniczmego.

Sprawd21c Cléhlenle powietrza rozrucho-
weqo ‘

przeciwpozarowe].

"NIEBEZPTECZNA WIBRAC JA"

L ystawist i pr7&trzymac w pozycji "TEST™ przela~’

'Ukresllc temperaturq i cidnienie @tab7a—f
‘:jacego. poWletrza wg danych stacji mete- }
'orolvglczneg oo

,WtaC&Yvaylacznlk "ZASILANIE" instalacji|

\
§
'

(SPRAWDZE -

od SP-LCM) i sprawdzic

.. .| Przemieszczanie sig wskazdwki poziomu
fw1bfaCJl do wart0501 90-100%

S e s

‘W._;A_.Avj_< e
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Wiraczyé wytacznik "PALIWOMIERZ"

\

quc7yc wy}auznlk "ZBIORNIK ROZCHODO-

»WY - nrl"
_ Wkacxyu wytacznik "AUTOMAT PALIWOWY"

3

Wlaczyé wytgacznik "ROZCHODOMIERZ"

. fPrze1aczn1k "AUTOMAT-RECZNY" przeta-
“x;czyc W potozenie "AUTOMAT".

| Wytacznik 1ZAWORY ODCINAIACE" przes-
_taw1v W poloZenle "OTWARTE".

- "Utworyyc pokrywe tablicy "RDZRUCH SIL-
_'NIKUW NA ZIEMI"

ngczyé'“WLACZNIK GLGWNYW

’Wylacznlk "RUZRUCH ZIMNY ROZRUCH"
przestaw1c w polozenle "ROZRUCH".

o Prza&acznlk WYBOR SILN. 1y, 25, 3;"
- prZestawid¢ 'w potozenie odpow1adajace

danemu 81ln1k0w1

°Dzw1gnla sterowanla 511n1k18m /"RUD"/
ustawid w polozenie "MALY GAZ". :

DZW1gn1Q zatrzymania silnika /"ROD"/
ustawid. w polozenle "ZAWOR ODCINAJACY-

"DTWARTY"

.1Dzw1gn1Q sterowania rewersem /"RUR"/-
' f:ustaw1c w dolnym potozeniu na zapadce.

fULuchomlc 51ln1k, w tym celu
4—,n301spac przycisk "ROZRUCH".

= wkagczyé stoper.

| UWAGA:1.Podczas rozruchu silnike zabro-

‘nione Jjest reczne korygowanie

zuzycia paliwa poprzez zmianeg

polozenla dZwigni sterowania
- silnikiem - /"RUD"/ :

R
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" oblodzeniowa silnika nalezy wytaczyd.

.momentu nacisnigcia na przycisk "ROZ-

| lizacyjnej "ZAWORY UPUSTOWE",

+—na odtgczenie sig rozrusznika powiet-

2. Zabrania sie podczas rozruchu silni-
ka wtaczenia odbioru powietrza od

uruchamianego silnika na potrzeby pta-
towca. :

3. Przy temperaturze otaczajacego po-
wietrza +10°C i ponizej, uruchomie-
nie silnika przeprowadzac przy
wtgczonej instalacji przeciwoblodze-
niowe) silnika. :

Po osiagnieciu przez silnik zakresu
pracy "MALY GAZ" instalacje przeciw-

Prawidiowy czas rozruchu silnika /od

RUCH" do momentu uzyskania przez sil-
nik zakresu pracy "maly gaz" wynosi
35-80 sek.

Podczas uruchamiania silnika zwrdcid
uwage:

-na otwarcie sig zaworow upustowych,
ktdre powinny otworzydé sie przy pred-
kusci.obrotowej SWC nie wiekszej od
14%. . '

-=-na pojawienie sie cidnienia oleju,
ktére powinno wynosic¢ przy predkosci
obrotowej wirnika SWC 16,5-21,0%
nie mniej niz 0 ,5kg/cm?;.

Otwarcie zawordéw sygnalizowane jest .
przez zaswiecenie sig tabliczki sygna-

rznego. :
" Odigczenie sig rozrusznika sygnalizu-
je wzrost cisnienia. powietrza przed
rozrusznikiem w momencie zamkniecia
jego zastonki. ‘ ,
/Rozrusznik powietrzny odigczany jest
przez wytgcznik elektrohydrauliczny
pompy NR-30KU przy predkosci obroto-
wej wirnika SWC 43—§ % lub przez syg-
nat podany z automatu rozruchu APD-55

po 56% 4 sek./. ‘
Jezeli rozrusznik mie odtgczylby sie
przy predkosci obrotowej wirnika

TF
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SWC=44% lub po 60 sek., nalezy wylg-
czyc¢ rozrusznik recznie, naciskajac
przycisk "PRZERWANIﬁ‘RUZRUCHU"

przy predkosci obrotowej SWC nie prze-

~kraczajgcej 46+3%. ~

Po zaswieceniu sie lampki sygnaliza—‘
cyjnej "NIEBEZPIECZNE OBROTY ROZRUSZ-

NIKA" wylgczyé rozrusznik naciskajac
przycisk "PRZERWANIE ROZRUCHU", prze-
mieszczajgc ROD w potozenie "ZAWOR 0D-
. CINAJACY-ZAMKNIETY" oraz wytgczyé po-
jdawanieypowietrza do rozrusznika;

«na zmiang temperatury gazdéw za turbi-
nag silnika. -

"Nie dopudcié¢ do wzrostu temperatury
gazdw za turbing powyzej 550°C.

Podczas 'uruchamiania silnika dopusz-
czalny czas utrzymywania sie tempera-
tury gazdéw rdwnej 550°C nie moze byéd
wiegkszy od 4 sek.

«~zadziatanie sygnalizatora minimalnego
cignienia oleju na wejéciu do silnika.

iTainczka sygnalizacyjna "CISNIENIE
W OLEJuU" powinng zgasngé przy cisnie-
Iniu oleju 2,2 = 0,45KG/cm?."

~zadzialanie sygnalizatora minimalnego
cisnienia paliwa na wejsciu do pompy-
regulatora NR-30KU-4.

[Tabliczka sygnalizacyjna “CISNIENIEU
(PALIWA" powinna zgasng¢ przy cidnie-
lniu'l,6~e0,3 KG/cm?. '

. UWAGA ;

Zezwala sig na przeprowadzenie piegciu
kolejnych uruchomier silnika z tym,
ze kazde kolejne uruchomienie silnika
| moze by¢ wykonywane nie wcze$niej jak po 5 minu-
~tach od chwili poprzedzajacej wy*qcéenie silnika,

Nastgpnie pig¢ uruchomierd mozna prze-
prowadzi¢ po 30 min. przerwie. Po uru-
chomieniu silnikdw sprawdzié poziom
oleju w zbiornikach,. Dopuszczalny
wyptyw oleju ze zbiornika do silnika

-nie wigkszy niz 6 1., przy czym wska-
zowka wskaZnika pomiaru ilosci oleju
moze znajdowac¢ sig na czerwono - zie-
lonym odcinku skali.
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])f;:wyiqcznik "ROZRUCH-ZIMNY ROZRUCH"

| iPrzefgoznik WYBOR STLNIKA®

Dol uwasa: | a

¢|29prawdzi¢ predkosé obrotows wirnika
W momencie przestawiania sieg topa-{

Y| T Momenty przestawiania sie opatek i za

| ,"ZAWORY UPUSTOWE",

9. SWC i temperature gazdw za

" |..Sprawdzid¢ cignienie oleju na wejsdciu

pozostawic¢ w potozeniu ."ROZRUCH"

DR

dop

- | wipotozenie neutralne.

ywke tablicy rozruchu "ROZRUCH
IIKA' NA ZIEMI" zamknad. '

t
{

dzép}awdzﬁé parametry silnikdw na zak-
«oresiel "maty gaz" / patrz rys.8.1.1./.
U Sprawdzic i wiaczyd pradnice pradu
pprzemiennegc zgodnie z pkt. 8.6.2./2/
dal. S

s

bl

\\xﬁéheéipelna lub skrécong prébe sil-
“nika’'wg wykresu proby silnika /rys.

.-8,1,5.5 8.1.6./.

"Dopuszcza sieg wytaczenie pradnicy na
“pracujacym silniku w czasie pomiaru
«parametrdw pracy silnika.

Do zakresu 0,7 nom. piynnie zuwigkszad

fgty silnika.

RSy

f

tek:WNA z 33°, sprawdzic¢ moment zam-
knigCia sig zawordw upustowych.

mknigtia zawordw upustowych okreg]id
PO.zgasnigciu tabliczek "WNA-33" oraz

PIOhE przeprowadzié w sposdb przed-
KGJi:eksploatacyi silnika".

i
i

.:Ng<zakresie 0,7 nom. pracowad mie krg-
ieed niz 1 omin.

“Sprawdzié predkodé obrotowsg wirmika
turbimg.

;qdo;silﬂika~

przestawic:

.
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| WPRT-44 /20-30sek./.
1 Sppawdzié temperature gazdw za turbing.

| uktadu WPRT-44.w potozenie robocze.

\ ©8Zyc obroty silnika. o
| 'Sprawdzic predkosc¢ obrotowa -wirnika SWC

“ff-tawienia%siq_idgatek WNA na kat 0°.

f,f ORféé1ié_moment‘przestawienia sie topa-
.| tek WNA na kgt 0°,
Przepracowad jédna minute ne zakresie

'}f;zﬁkresu nominalnego - patrz rys.S,I,EK
| Sprawdzic¢ wielkosé wibracji silnika;
‘.nie. powinna przekraczad wartosci do-

| zakKresu startowego patrz rys.8.1.2./.

oSprawdzid¢ prace regulatora temperatury
gazow za turbing WPRT-44, w tym celu:

Ustawic¢ zakres pracy silnika 0,6 nom.

Przestawid przetacznik rodzaju pracy
WPRT -w potozenie "REGULACJA WPRT-44%

Ply”“ie~pfzesuﬂaé RUD w polozenie zak-
resu_startowego, e

Przepracowad¢ ne zakresie regulacji

Zmnielszyé zakres pracy silnika do 0,6
nom. ‘ '

Przestawié przetacznik rodzaju pracy

_Do‘Zakfesu nominalnego ptynnie zwigk-

/patrz rys.8.1.4./ w momencie przes-

nominalnym.

Sprawdzié predkogd obrotowg wirnika SWC
i temperature gazdw za turbing /dla

Ppuszczalnej dla danego silnika.

Sprawdzid¢ czestotliwogd pradnicy zgod-
nie z pkt 8.6.2./2/ /a/.

towego._ o . .
.Popracowaé na zakresie startowym
10-15s. . :

Sprawdzidé predkosé obrotowa wirnika SWC
i temperaturg gazdw za turbina / dla

Iwigkszy¢ zakres pracy silnika do star-f

1IN 8
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~ zgodnie z pkt. 8.6.2./2a.

Na wskaZzniku IW-50:

Sprawdzié wielkos¢ wibracji; nie powin-
na przekraczac¢ wartosci dopuszczalne]
dla danego silnika.

Na wskaznikach ukiadu pomiaru wibrac]ji
EVM-219 firmy VIBRO- METER.

a/ *Przetacznik "N1-N2" ustawié¢ w pozy-
cji "N1". Wskazniki wskazg aktualny
poziom wibracji silnikéw 1, 2 i 3
( w procentach), mierzony przez na- .
dajniki umieszczone na korpusie
sprezarki niskiego cidnienia.

b/ Przetacznik "NL1-N2" ustawié w pozy-
cji "N2". WskaZniki wskazg poziom
wibracji silnikéw 1, 2 i 3 (w pro-
centach) mierzony przez nadajniki.
umieszczone na korpusie silnika w
rejonie tylnego tozyska turbiny
niskiego cidnienia.

c/ Przetacznik "TEST-2XN2" ustawic i
przytrzymaé w pozycji "2XN2". WskaZz-
niki wskaza poziom wibracji silni-
kéw 1, 2 i 3 mierzony wzgledem dru-
giej harmonicznej wibracji silnika
pochodzgcy od nadajnikdw umieszczo-
nych na korpusach silnikdéw w rejo-
‘nie tylnego tozyska turbiny niskie-
go cisnienia. '

d/ Zwolnié przycisk "TEST-2XN2".

Sprawdzié¢ czestotliwosé prgdu pragdnicy

Piynnie zmniejszy¢ zakres pracy do ma-
tego gazu.
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- kat 33°.,

‘Po przeprowadzeniu skrdcoﬁej préby sil-§ -
nika wg wykresu 8.1.6. - wylgczyd sil- | :

‘Zanotowad czas akceleracji z zakresu
"matego gaz" do-zakresu startowego

"przesunigecia RUD do momentu osiggniecia

- startowego przepracowad 8-10 sek.

Sprawdzié¢ predkogé obrotowg wirnika swc
w momencie przestawiania sig Yopatek WNA
zZ kata 0° otwarcia sig zawordw upusto-
wych i ustawienia sie Zlopatek WNA nga

Okresli¢ momenty przestawienia sig to-
patek WNA z kgta 0°, otwarcie sie za-
wordw upustowych i ustawienie sie topa-
tek WNA na kat 33° na podstawie zadwie-
cenia sig tabliczki sygnalizacyjnej -
"WNA 0°", "ZAWORY UPUSTOWE" i "pHNA-33°".

/patrz rys.8.1.4./.]

Popracowa¢ na zakresie "matego gazu"
dwie minuty. '

Sprawdzi¢ cidnienie oleju, ktére po-
winno by¢ nie mniejsze od 2,5k &cm?.

Sprawdzié predko$é obrotowa wirnika
SWC i temperature gazdéw za turbing.

nik.

Po przeprowadzeniu peitne]j prdby silnika
wg wykresu 8.1.5. przeprowadzid prébe
akceleracji silnika.

- przesung¢ RUD z polozenia "maiy gaz"
w ciggu '1-2 sek. w polozenie zakre-
su startowego;

- jednoczednie z przesunieciem RUD
wtagczyd stoper.

/7-10 sek./.

Czas akceleracji liczyé od poczagiku
predkodci obrotowej wirnika SWC o 1%
mniejszej od predkosci obrotowej na
zakresie startowym dla danych warunkow’

atmosferycznych.

Po osiggnigciu przez silnik zakresu

Sprawdzic¢ predkos$é obrotowa wirnika
SWC i temperatureg gazdw za turbing.
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Przesung¢ RUD w czasie 1-2 sek. do .
potozenia "MALY GAZ".

1.

UWAGA::

Przy zwigkszaniu zakresu pracy sil-
nika od "malego gaz" do zakresu
startowegc i obciazeniu pradnicy
pradu przemiennego nie mniej niz
'5 kWA dopuszczalny jest chwilowy

-wzrost czestotliwo$ci pradu do 430Hz

Czas pracy pradnlcy z CZQstotllwos—

‘clia pradu powyzej 420Hz nie powinien

by¢ dtuzszy niz 3,5 sek.
Przy imniejszeniu zakresu pracy sil-

" nika od zakresu startowego do "ma-

Yego gazu" dopuszczalne jest chwilo-

we zmniejszenie czgstotliwodci pradu

do 370Hz.

Czas pracy pradnicy z czgstotliwosg-
cig prqdu ponizej 380Hz nie powi-
nien bydé diuzszy niz 2 sek.

Popracowad na zakresie "malego gazu"
jedna minute.

Sprawd21c cisnienie oleju ktdre powinno
by¢ nie mniejsze niz 2, kG/Gm

Sprawd21c pracg odwracacza ciggu
/rewersu/.

Przesunadé¢ "RUR" w ciggu 1-2 sek. z po-
Yozenia ciggu prostego w potozenie
wtaczenia rewersu. Przy tym zasitonki
Tewersu powinny przestaw1c SlQ W polo—
zenie odwrotnego ciagu i powinna zas-
wieci¢ sig tabliczka sygnalizacyjna
"ZASEONY REWERSU',

Czas przemleszczanla sig zastonek po—
winien byé¢ nie dtuzszy niz 2 sek.

Popracowaé¢ na zakresie ciggu odwrdco-

"nego 8-10 sek.

APrzesunaé RUR w ciggu 1-2 sek.

do poiozenia ciagu prostego.

Zastony rewersu powinny wdwczas prze-
stawic¢ sieg w pokoZenie ciagu prostego °°
i pow1nna zgasnac¢ tabliczka Sygnall7a—
cyjna "ZASLONY: REWERSU”

UWAGA: Podczas przestawiania 81Q zaston

rewersu (RUR) w polozenie ciagu

prostego, chwilowo zaswieci sie
nhtabliczka sygnalizacyjna "ZAMEK
. REWERSU". L
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7.

Uruchomienie silnika
od pomocniczego zespo-
Tu napadowego /TA 6A/

| | OSTRZEZENIE:

i 1. Zabrania sieg rownoczesnego wlaczanla re-

i wersu na silniku nr 1 i 3.

! 2. Zabrania sie wprowadzaé max.zakres pracy
( silnikdw przy wtaczonym - rewersie.
| 3. W przypadku koniecznogci sprawdzenia re-
' wersu na samolocie zaladowanym - bez pa-
sazeréw - wywazenie winno byd¢ nie w1kaze
Jak 44% SCA.

Popracowaé na zakresie "matego gazu" przez
dwie minuty. :

Sprawd21d cignienie oleju, ktdre pow1nno
byé nie mniejsze niz 2,5 KG/cm?.

Sprawd21é predkoéé obrotows. wirnika SWC

'Wquczyé silnik,

iPodczas przestawiania sig zaston w po-

| na jednorazowy cykl sprawdzania rewersu

./TA 6A/

»Wlaczyc ‘odbidr pow1etrza potrzebnego
do uruchomienia silnikdw wg pkt 8.2.2,

/5/.

i temperature gazow za turblnq

UWAGA-~

- Jezeli warunkl postoju samolotu nie
pozwalajg dokonad¢ sprawdzenia rewer-
su na pracujacym silniku, to zezwa-

. la sig na dokonanie sprawdzenia na
niepracujacym 81ln1ku zaraz po jego
wytaczeniu.

W tym celu nalezy:

- przestawié¢ RUR w potozenie wkaczenia
rewersu. Zastony powinny przestawid
sig w poloZenie ciagu odwrdoonego
W czasie nie dluzszym od 2 sek. i1 po-
‘winna zaswiecic¢ sie tabliczka sygna-

llzacyjna "ZASLONY REWERSUY i

- przestaw1c RUR w polozenie ciggu pro-
stego Przy tym Zastonki rewersu po-
w1nny wéwczas przestaw1é SlQ W poto-
zenle ciggu prostego i powinna zgas-
ng¢ tabliczka sygnallzacyjna "ZASLO~
NY REWERSU"

polozenle ciagu prostego chwilowo zas-
wieci sig tabliczka sygnallzacygna
"ZAMEK 'REWERSU", . _

Zakres hydroakumulatoréw obliczony jest

14

Uruchomid pomocnlczy zespol nap@dowy

T
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Zamkngdé, zastonki odbioru powietrza
do instalacji przeciwoblodzeniowej.

Sprawdzié cignienie powietrza W 1nsta—
lacji rozruchu silnika.

Uruchomidé silnik.

8. Uruchomienie silnika od Zalecane obroty SWC /nWC/ praCUJacego
silnika praCUJacego silnika wg wykr. 8.1.7.

.0tWorzyé zawér odbioru powietrza od
pracujgcego silnika.

Uruchohié silnik.,

9. "Zimny"rozruch. Wigczyd"WYLACZNIK GLOWNY& .

Przelqczyé w poloZenle "ZIMNY ROZRUCH"
,przelacznlk "ROZRUCH-ZIMNY ROZRUCH"..

Ustaw1c w polozenie odpow1adajace nume-
rowi uruchamianego silnika przetacznik
"WYBGR SILNIKA", : S

RUD ustawid¢ w polozenie "MALY GAZ".

ROD ustaw1é W potozenie "ZAWUR ODCINA~
JACY ZAMKNIETY", - )

Paliwowy zawdr odcinajacy /pozarowy/
ustawic¢ w potozenie "OTWARTY". ‘

Wlaczyé podtlaczajéca pompg paliwowg.
Uruchomié pomochiczy zespét napedowy.

‘Przetgcznik "ODBIOGR POWIETRZA"

|od TA-6A - nacisngé do gdry 1 przytrzy—
mag W 02351e 7-8 sek.

N3015nac na 1-2 sek. przycisk "ROZRUCH"
silnika na ziemi,

Sprawdzid:

- cisnienie oleJu ktdre pow1nno byc
nie mniejsze niz 0,5 kG/cm?

L prqdkcsc obrotowq wirnika SWC ktdra
p0w1nna by¢ nie mniejsza an l7°
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11.

Zatrzymanie silnika

Po zatrzymaniu silnika.

!
|
i

a/ w warunkach normalnych.

Przestawi¢ RUD w potozenie "MALY GAZ"
i przepracowac¢ minimum 2 min.
Chtodzenie i zatrzymanie silnika po
wyladowaniu wykonaé zgodnie z punktem
4.1.2. (4)1ub 4701, (17).

Przetgczyd prze%qczn;k pradnicy w po-
tozenie "WYLACZONE".

Przestawié¢ ROD w potozenie "ZAWOR DDCI—
NAJACY - ZAMKNIETY",

' 'Zmiérzyé czes wybiegu wirnikdéw SWC i

SNC od predkosci obrotowe] Nye* 9% .

- po przylocie - dla wirnika SWC- Ny
(wg wskazarn ITE-2T
dla s-kéw 1 1 3 - nie krétszy hiz 30s
dla s-ka Nr 2 - nie krdtszy niz 20s;

- podczas préby - dla wirnika SWC- Dy

(wg obrotdéw wirnika pragdnicy pra-

du przemlennego)
dla s-kéw Nr 1 i 3- nie krdtszy niz 60s;

. dla s-ka Nr 2 - nie krdtszy niz 45s

dla wirnika SNCHNC - nie mniejszy niz 80 s

b/w sytuacjach awaryjnych silnik moze -
byé¢ zatrzymany z dowolnego zakresu
bez chitodzenia na matym gazie.

IPrzestawi¢ RUD w czasie 2-3s w polozenie
MALY GAZ",

Przestawi¢ ROD w polozenle "ZAWOR
ODCINAJACY - ZAMKNIETY'". .~

UWAGA :

Zabronione Jjest zatrzymywanie silnika
za pomocg paliwowego zaworu odcinajgce-

‘go /pozarowego/ poniewaz moze to dopro-

wadzié¢ do uszkodzenia zespoidw instala-
cji paliwowe], ktdére pracowatyby bez
doptywu paliwa.

Zamkng¢ paliwowy zawdr odcinajacy

/pozarowy/. (Nie wczedniej niz po 3 min)

Wytgczyd wytaczniki pomp "ZBIORNIK
{ROZCHODOWY I", ustawiajgc Je w polo~
zenle ”WYLACZDNE"

T




1820

8.1 20 - zmiana 10

12. Zatrzymanie Sllnlka
w locie.

!

Wytaczyé wszystlkie wylacznikl wtgczone
podczas wykonywanla rozrucht i prdby,
ustawiajgc je w polozenie WYLACZONE",

Obejrzed¢ silnik. Upewnié sie, czy nie
ma wyciekdéw paliwa lub oleju.

Obejrzed¢ wlot powietrza do silnika,
}opaikl WNA, topatki sprezarki nlsk1e~
gc. ClSﬂlGFla

Po przegladzie silnika wiozyd zaélepkl
na kanat wlotowy, a po zatrzymariu sie
wirnika i ochtodzeniu silnika na dysze
wylotowg /po 12-15 min./.

__a/jw.warunkaoh normalnych

Przestawidé RUD w polozenie "MALY GAZ".

; Popracowa¢ na tym zakresie nie krdcej
‘iniz 1 min.

IWquczyéwpradnice i odbiéf powiefrza
i ha. potrzeby ptatowca.

|

Przestaw1é ROD w potozenie "ZAWOR 0D-
CINAJACY ZAMKNIETY". :

b/ W warunkach awaryijnych o

Wytdczenie 51ln1ka wykona¢ bez wzglegdu
na zakres pracy 51ln1ka

Przestaw1c ROD w potozenie "ZAWOR UDCI—
NAJACY-ZAMKNIETY" a nastepnie po 2-3 s,

RUD W poiozenle "MALY GAZ".

WyIaczyc pradnice i odbidr pow1etrza

na potrzeby ptatowca.

UWAGI 1. Awaryjne wytgczenie silnika w Iocne wykonu-

je sie w przypadku: POZARU, wystapienia

NIEBEZPIECZNEJ WIBRACJI (patrz pkt. 8.1

(3), samoczynnego wkaczenla sie REWERSU,
jednoczesnego wystapienia DUZEJ WIBRAC-
~JIi OPILKI W OLEJU,

2. Podczas wyltgczania niesprawnego silnika na
dowolnym etapie kontynuowanego startu za-.
chowaé szczegdlng ostroznosé aby nie wyta-
czy¢ sprawnego silnika. :

3. Paliwowy zawér odcinajacy zamykad tylko w-
przypadku poZaru silnika, uszkodzenia silnika
i w sytuacjach awaryjnych przewidzianych:
w listach kontrolnych (rozdz. 6). '

POM AT
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W 1opie.

13, Uruchomienie silnika

!

}

T

SRRl

“1 resie nie krdcej niz jedna minute.

UWAGA :

a wysokoscnach powyzej 4000 m.

“1Przekaczyd przetacznik pradnicy w po=
.tozenie "WYLACZONA™M. 4 :

| Przestauis RUD w pokozenie MMALY GAZ".

-dtuzszym' niz 120 sek.

Kontrolowad cidnienie paliwa i zapton |
. mieszanki paliwowe] w komorze spalania,f
" objawiajgce sig wzrostem temperatury
. {'gazdéw za turbing. .

1. Uruchamianie silnike w locie po je-
go zatrzymaniu poprzez zamkniecie
paliwowego zaworu odcinajgcego
/pozarowego/ jest zabronione.

2. W przypadku lotu w warunkach oblo-
dzenia' z zatrzymanym silnikiem jego ,
uruchamlanle w locie jest ZABRONIONEf:

Uruchomlenle silnika w locie wykonaé przy obrotach
autorotacji nye nie mnlejszych niz 11% na wysokos-
_ciach dd’ 4000 m i na ny nie mniejszych niz 14% na

PR

Otworzy0=zawor odcinajacy /pozarowy/.

Przestaw1c ROD w potozenie "ZAWOR DDCI—;
NAJACY - ZAMKNIETY"

Po 5-8 sek po nacisniegciu przycisku
‘ rozruchu RUD przestawié w potozenie
“ZAWOR DDCINAJACY - OTWARTY"

Sllnlk pow1nlen automatyoznle 051qgnac
‘zakres pracy "matego gazu" w czasie nie

Po osiggnigciu przez silnik zakresu
"matego gazu" przepracowaé na tym zak-

T
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14.

Eksploatacja silnika

przy niskich tempera-
turach ‘1 w warunkach
oblodzenia

| nu na elementach kanalu wlotowego,

UWAGA :

J. Przy ustawieniu RUD w potozeniu
MALY GAZ" predkosé obrotowa wir-
nika SWC begdzie tym wieksza 1m wyz—
sza bedzie wysokosc lotu.

2. Dopuszczalny chwilowy wzrost tempe-
ratury gazéw za turbing podczas
rozruchu wynosi nie wigcej niz 550°C
w czasie nie dituzszym niz 4 sek.

Wtgczy¢ pradnice pradu przemiennego.

Podczas nieucanego rozruchu lub po
przerwanym rozruchu, przesungadé¢ ROD w
‘potozenie "ZAWOR UDCINAJACY - ZAMKNIE -

TY" i przedmucha¢ silnik na obrotach
‘autorotacji w czasie nie krdétszym niz
30 sek.

Przed uruchomieniem silnika sprawdzié
recznie swobodne obracanie sie wirnika
SNC. :

Jezell wirnik nie obraca sie - przed-
muchac¢ kanat wlotowy gorgcym powiet-
rzem o temperaturze +80°C i sprawdzid
ponownie obracanie sie wirnika.

UWAGA :

Zabrania sie uruchamiacd¢ silnik pod-
‘czas obecnogci lodu, Sniegu lub szro-

ichwytu powietrza, *opatkach WNA i wen-
tylatora Léd i szron usuwaé za pomo-
CQ gorgcego powietrza.

Przed uruchomieniem silnikéw przy tem-
peraturze +5°C i nizszej oraz przy pod-
wyzszonej wilgotnogci powietrza

/deszcz, mréz, $nieg, itp./ - wlaczyéd
instalacje przeciwoblodzeniowa silnika.

Przed uruchomieniem silnika, jezeli
postd] samolotu przediuza sie wiegce]
niz 2 godz., przy temperaturze otacza-
Jjacego powietrza [-3g°¢c 1 nizszej, pod-
grzac gorgcym powietrzem /o temp.
+80°C/ pompeg- regulator, rejon automatu
rozruchu i automat przyspieszeria,
czgs¢ wlotowg aparatu wlotowego WNA

z topatkami, przez ktdre przeptywa
olej; chtodnice paliwowo-olejowa,




R N

duzu. .

- 8.1.23 -

2.

ey e

l4a. Eksploatacja silnikdw

" na lotniskach wysoko -}
‘ 0 vt w przypadku nieudanego rozruchu, pow-, ||
1 térny rozruch silnika przeprowadzié ﬁ
“}-przy wigczonej instalacii przeciwoblo-
- dzeniowej silnika niezaleznie od tem- ;

‘| peratury otaczajacego powietrza. ¢

potozonych. -~

instalacji hydraulicznej. :

zbiornik blejow{, przedrig i tylng

skrzynke¢ napeddw, korektor czestotli- -
wosci 1 rozrusznik. : ¥

Podgrzanie wykonywaé nie- krécej niz .
20 min. od momertu osiggnigcia tempe- "

- ratury oleju na wejdciu do silnika

+10°C.

Przy teﬁperatufze otoczenia - 40° i '}
‘nizszej, na silnikach nr 1 i 3 dodat- ,

kowo nalezy podgrzad zbiornik i pompe ;

Podczas?eksploatacji silnikdw na thr';
niskach: wyscko ‘pctozonych / H} 1000m/ °

,,Poﬁpsiqgniqciu,przeznsixﬁikizékﬁesd" q
«pracy-"matege:gazu" instalagjefﬁrzeciw;

oblodzaniowansilnika“wyiaczyd;u'

15. Kotowanie o) dwagA:s Lo - T §

‘| .Zabrania sie eksploatowad silnik z wy- .
1-tgczonainstalacja przeciwoblodzeniowsg !

silpikes w warunkach oblodzenia.

: “Pblufubhomieniu silnika - podgrzaé
“1vgilnik, utrzymujac go:

s 2 minuty na "matym gazie"

.| Przy zmniejszeniu sie predkosci;
.- -]-. ponizej 55%
| temperatury

. przestawiajac ROD w
.. CY = ZAMKNIETY "

.‘fiﬂezé117stért éamolotu nastepuje bezposrednio
“-po rozruchu silnikdéw , to osiggniecie zakresu |

ss-vi-1'min. na zakresie 0,7 nominalnego.

-Zezwala sie na podgrzewanie silnika
na zakresie "malego gazu" w ciagu 5 minf

/przy czym czas kotowania na zakresie

“|“"mategc gezu" wliczany jest do czasu’
| podgrzewania silnika/.’

- Podczas kotowania na zakresie "matego gazu"
@ .nie-dopuszczaé do zmniejszenia .
obrotowej wirnika SWC ponizej 61%.Przy spadku
- obrotéw wirnika SWC ponizej 61% ustawic Jer
1+ Pprzemieszczajac RUD. \

sig predkosci

startowego dozwolone jest po uprzednim podgrzd
niu silnikdw lub przepracowaniu na zakresie

maiego -gazu nie mniej niz 5 min od mowemtu nad
cisnigcia na przycisk rozruchu. . R

obrotowej SWC §
lub w przypadku szybkiego wzrostu |;
gazéw za turbing - wylaczyé silnil’
potozenie "ZAWOR ORCINAJA-
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16.

Start ze wznoszeniem.

-wiadaja predkodciom wg rysunku 8.1.2. .
-przy okresglonych warunkach atmosrerycz~
“nych.

Upewnid¢ sie, czy cignienie oleju na
. d21ale 3,5 < 4,5 kG/cm?* /na zakresie
W
M; Podczas pracy silnika na zakresie star{
“;LA PRACY SILNIKAY.- nie Suieci sie
; __.uuAGA |
1. Przemleszczanle RUD na ziemi i w lo-

| 2. Podczas pracy silnikdw na ziemi i

Czas nieprzerwane;j pracy silnika na

- UWAGA:
"W szczegdlnych przypadkach silnik moze

| i "NIEBEZPIECZNA WIBRACJA"™ i sygnatu

| pomiaru wibracji (od SP-LCM). Y

Kotowanie samolotu moze byé wykonane
na dowolnym zakresie pracy silnika

od "malego gazu poczynajac.

Nie zaleca sie pracy silnika. przy
predkosciach wirnika SWC, przy ktdrych
nastepuje otwieranie 1 zamykanie zawo-
réw upustowych.

Przed startem samolotu, podczas pracy
silnika na zakresie startowym, upew-
nié¢ sie, czy predkosci obrotowe SWC
i temperatura gazdw za turbinag odpo-

wejsciu do silnika mieéci'sie W prze-

malego gazu" nie mniejsze niz 2,5kG/

towym tabliczka sygnalizacyjna "KONTROA

.cie wykonywac¢ piynnie, bez szarp-
nigc i uzywania duzej sity.

w locie zablokowaé¢ RUD, uniemozli-
wiajac samoczynne przesuniegcie sieg
dZwigni. .

zakresie startowym nie pow1n1en prze-
kraczacé¢ 5 min.

pracowa¢ nieprzerwanie na zakresie
startowym do 15 min.

Utrzymywacé zakres startowy do wysokosg-
ci 3000m. :

Prace na zakresie startowym przy star-
cie powyze) 3000m dopuszcza sig w przy
padkach szczegdlnych, przy czym nalezy
kontrolowa¢ wibracje silnikéw wg tab-

liczki sygnalizacyjne] "DUZA WIBRACJA"

dzw1Qk0wego a takze wg wskazZnikdw
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. 93-95% oraz kontrolowad ze wzrostem

rza na ziemi ponizej +15°C:

- ze wzrostem wysokos$ci lotu zwigkszyd

~2.Przy ustalonym poldzeniu RUD i przy

Po starcie .i osiagnieciu bezpieczne)
wysokosci ‘ustalié zakres nominalny
pracy silnikdw. "~ )

Przy temperaturze otaczajgcego powiet-
rza na ziemi +15°C i wyzszej ustawid
RUD w potozenie odpowiadajace predkos-
ci obrotowej wirnika SWC rdwnej . :

wysokosci automatyczne podtrzymywanie
predkosci obrotowej wirnika SWC.

Przy temperaturze otaczajacego powiet-

- ustalic¢ predkosé obrotowa SWC na
wielkos¢ o 1,5% nizsza od faktyczne)
predkosci.obrotowej na zakresie -
startowym w momencie przesuniecia
RUD na zakres nominalny. '

prgdkosé obrotowa wirnika SWC
0 1-2% na kazde 1000 m wysokosci do
osiggnigcia predkosci obrotowe]

. 93-95%. Podczas dalszego wznoszenia
kontrolowaé¢ automatyczne podtrzymy-
wanie predkoéci obrotowej przy usta-
lonym potozeniu RUD.

UWAGA: - : '

1. Na wysokosci powyzej 8000 m przy
ustalonym potoezeniu RUD dopuszcza
sig zmniejszenie predkosci obroto-
wej wirnika SWC /wejscie w prace
uktadu WPRT-44/ nie wigcej jednak
niz 2%, ‘

wigczonej instalacji|przeciwoblo-
dzeniowe) samolotu dopuszcza sie
zmniejszenie predkosci obrotowej
wirnika SWC /wejscie w prace uk}adu
WPRT-44/ nie wigcej jednak niz

o 3%.

3.Dopuszcza sie podtrzymywanie pred-
kosci obrotowej zakresu nominalnego
poprzez przesuniecie RUD, lecz tem-
peratura gazdw za turbina nie moze
przy tym przewyzszaé wartosci poda-
nych w tabeli 8.1.3. dla zakresu
nominalnego.
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17.

Let poziomy.

Maksymalnie dopuszczalna temperatura
gazdw za turbing na-zakresie starto-
wym w zaleznosci od temperatury ota-
Czajqcego powietrza nie powinna prze-
kracza¢ wartosci podanych w tabeli
8.1.3. : :

Maksymalnie dopuszczalna temperatura
gazow za turbing na zakresie nominal-
nym w zaleznosci od temperatury otacza-

J3cego powietrza nie powinna przekra-

 czac wartosci podanych w tabeli 8.1.3.

UWAGA
Zabrania sie utrzymywaé prace silnika

- na zakresie startowym gdy temperatura

gazdéw za turbing jest wyzsza od mak-
symalnie dopuszczalne) okreslonej
w tabeli 8.1.3. v .

W przypadkach szczegdlnych zezwala sie
na prace silnikdw z temperatura gazdw
za turbing wyzszg od maksymalnie do-
puszczalnej na zakresie .nominalnym,

a takze na predkosé obrotowa wirnika
SWE przekraczajaca predkos¢ obrotowg
zakresu nominalnego , lecz czas nie-
przerwanej pracy na tym zakresie nie
powinien przekraczaé 5 min., a czas
pracy na tym zakresie nalezy wliczyé
do czasu pracy na zakresie startowym.

Podczas pracy silnika z odbiorem po-

wietrza w warunkach przelotowych zez-
wala sie na zwigkszenie zakresu pracy
silnika do osiggniecia temperatury ga-
z6w za turbing rownej maksymalnie do-

- Puszczalnej temperaturze dla zakresu

nominalnego okre$lonej w tabeli 8.1.3.
Przy czym predkos¢ obrotowa wirnika
SWC nie powinna przekraczad predkosci
obrotowej na zakresie nominalnym.

Czas pracy silnika w.tym prszadku
nalezy liczyé jako czas pracy na zak-
resie nominalnym.

Lot poziomy zezwala sie wykonywaé na
dowolnym zakresie pracy silnika.

Podczas lotu przy temperaturze ota-
Czajacego powietrza ponizej +5°C

W warunkach mozliwego oblodzenia,
przed wejsciem w chmury lub 'w mgie,

a takze w przypadku zaswiecenia sie
tabliczki'sygnalizujqcej oblodzenie
wtaczyd instalacje przeciwoblodzenio-

.Wa silnika.
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‘ "7.QZAMKN15TYW |

Kontrolowad pracg silnikdw wg wskazan
przyrzgddw. ’

na zakres "MALY GAZ',
UWAGA:

Nie dopuszczad do zmniejszenia pred-
kosci obrotowej wirnika SWC ponizej”
61% podczas schodzenia, podejdcia i
ladowania na "matym gazie", poniewaz
moze- to doprowadzié -do odtgczenia PPO
- i:wytaczenia sie silnika. =

1 Przy zmniejszaniu sig predkosci obrotod

"“wej ponizej 61% zwigkszyé obroty prze-
“.suwajac RUD. - ; ‘
Po obnizeniu sie predkosgci obrofowej
c-ponizej 55% lub w przypadku szybkiego

n ?ngro5tu temperatury gazdw za turbing,
1i8ilnik nalezy wytaczyd przesuwajac

ROD wrpolozenie "ZAWOR ODCINAJACY -

Ptynnie "bez dobijania" RUD przestawid

L Ty

8.1.3. Niesprawno$ci: "'y "%

Objaw niesprawnosci.

.. Czynnosci obowigzkowe

1

2

1. Niesprawnosdci, PO wys-

rozruch:

~ wolny przyrost predkosci. |

obrotowej wirnika SWC

i szybki wzrost tempera- .|

tury gazdw za turbing .
lub osiggniecie tempera-
tury gazdw za turbing
550°C;

.. zawisanie obrotdw wirni-
ka SWC;

- Jezeli nie otworza sieg

~ zawory upustowe i nie
zaswieci sig tabliczka
sygnalizacyjna "ZAWORY

UPUSTOWE" przy pred-
kosci obrotowej wirnika-
SWC wigkszej niz 14%;

\

~-|' Przestawié ROD - w polozenie "ZAWOR
tgpieniu ktdrych nalezy .
niezwtocznie przefwéﬁw‘f“

. ODCINAJACY - ZAMKNIETY" oraz nacisnad
. Przycisk przerwania rozruchu.
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spadek cidgnienia oleJu
ponizej 2 5 kG/cm?* przy
predkosci obrotowe] w1r
nika SWC WleSZh]an 21%

zasdwiecenie siQAtablicz_
ki sygnalizacyjne] "OPIt-
KI W OLEJU"

zadwiecenie sig lampek
sygnalizacyjnych "NIE-
BEZPIECZNE OBROTY ROZ-
RUSZNIKA"

samoczynne przestawienie
sie zaston rewersuy do po-
tozenia ciggu odwrdcone-
go oraz zaswiecenie sig
tabliczki sygnalizacy]-
nej "ZAStONY REWERSU"

samoczynne otwarcie sig
zamka rewersu i zasgwiece-
nie sig tabliczki sygnaliq
zacyjnej "ZAMEK REWERSU"

przestawienie sig topa-
tek WNA z pokozanla -33°
i zgagnigcie tabliczki

sygnallzaoyJHEJ "WNA" 33°'

zaswiecenie sie tabliczki
sygnalizacyjnej uktadu - -
IW-50 "DUZA WIBRACJA" lub
"NIEBEZPIECZNA WIBRACJA"
i zadziatanie sygnatu
dZwiegkowego

zagwiecenie sig lampki
sygnalizacyjne] uktadu
EVM-219 - "WYSOKA WIBRA-
CJA"

jezeli czas rozruchu
silnika jest dluzszy
niz 80 sek;

po wystgpieniu innych
nlepraw1dIOWych objawdw
pracy silnika i jego ag-
regatéw zaobserwowanych
podczas rozruohu,

podczas SamOCzynnbgo
ruchu samolotu;
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.'Niesprawnoéoi po wystg-

- zadziatanie

|

! .
przy niesprawnych przy-
rzadach kontfoll pracy
silnikdw !

w przypadku pojawienia

sig pozaru w gondoli sili

nikoweJ uruchamianego
silnika. j

pieniu ktdrych nalezy
wytgczyé, K silnik po uru-
chomieniu:

szybki spadek cignienia
oleju na we]jsciu do sil-
nika ponizej dopuszczal-
nego;

pojawienia sie ognia 1lub
snopu iskier za dysza
wylotowg silnika;

oblodzenie kanatu wloto-
wego; :
\
pozaru silnika;
pojawienie sie nietypo-
wych szumdw w silniku;

nie otworzenie sig zawo-
réw upustowych za V i VI

stopniem SWC ponizej doly

nego przedzialu obrotdw
silnika dla danej tempe-
ratury otaczajacego po-
wietrza;

podczas wzrostu wibracji
silnika.

Niesprawnosci, przy ktd-
rych nalezy wytagczyd
silnik lub zmniwvjszyd
obroty silnika:
sygnalizacji,
"NIEBEZPIECZNA ~ WIBRACIA")
uktadu IW lub osiggnig-
cie poziomu wibracji rdéwne-
mu 80% z uktadu
Jednoczednie zaswiecity
Lampld "DUZA WIBRACIA" k-~
dadu IW i "WYSOKA WIBRACIA"
uktadu FVM;

EVM lub |

ka w polozenie
KNIETY.

etap lotu,

Przestawic dzw1gn10 sterowania silnika
(RUD) w potozenie "MALY GAZ",
Przestawid 07w1gn1q

zatrzymania silni-
MZAWOR ODCINAJACY - ZAM-

Bez wzgledu na rodzaj pracy silnika i
tacznie ze startem,
niezwtocznie wytgczyd,

silnik
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1

2

— jednoczesne zadziatanie
‘sygnalizacji "DUZA WIBRA-
CJA" i "ORIEKI W OLEJU"

plizsze lotnisko.

"1 skierowad samolot na najblizsze

Przy practjacych trzech silnikach:

Niezwtocznie wytgczyé .uszkodzony
silnik i kontynuowa¢ lot na lot-
nisko docelowe.

Przy pracujacych dwédh silnikach

Niezwktocznie wytaczyé uszkodzony
silnik i skierowad¢ samolot na naj-

Przy pracujgcym jednym silniku

Zmniejszyé obroty silnika ponize]
obrotéw wystgpowania DUZEJ WIBRACJI

lotnisko zwracajac uwage na cisnie:
nie i temperatureg oleju oraz wiel-
kogé zmian wibracji silnika.

i

W
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8.1.30.a - zmiana 10

- zadziatanie sygnalizacji

"DUZA WIBRACJIA"
Iw.

z uktadu

W CZASIE STARTU PRZY PREDKOSCI MNIEJSZEJ
OD V4
; 1

przerwac¢ start

do hamowania wykorzystaé rewers

sprawnych silnikdw lub silnika

- w konicdwce dobiegu wytgczyd niesp?

rawny silnik.

vy

W CZASIE STARTU PO OSIAGNIECIU PREDKOSCI

kontynuowaé start. Po osiag-

nieciu bezpieczne] wysokosci 1 pred-

kosci, po schowaniu klap oraz na

wszystkich innych etapach lotu:

I.

SprawdZz = wskazania IW: Vp i Vt'
Czy przekroczyty one wartos¢ progo-

- wg "DUZA WIBRACJA'" podang w LDP-11.

II.

a/

Sprawd? czy zaswiecita sieg lampka
"WYSOKA WIBRACJA" z ukladu EVM.

jesli lampka EVM zaswiecita sig,
sprawdZz..czy VM1, VM2 . " prze-
kroczyty wartosé rdwng 65%

jedli ktérag z wibracji przekro-

czyta 65% WYLACZ SILNIK !!! scho-
dzac Jjednoczedsnie na poziom prak-
tyczny

jesli zadna z wibracji nie prze-

kroczyta 65% sprawdZ czy 2N€> 25%

jesli 2N%> 25%. to WYLACZ SIL-
NIK !'!! schodzgc jednoczesnie na

poziom praktyczny

 jesli 2N2 <25°/., o, to odnotuj

wartoécivp, Vt’ VM1, VM2, 2N2

Y
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b/

ITI.

a/

b/

- jesli 2Ng> 258 , to WYLACZ SIL-

jesli nie zadwiecila sig lampka
"WYSOKA WIBRACIA" z uktadu EVM, to
sprawdZ czy 2N2) 25%

NIK !!! schodzac jednoczesnie na
poziom praktyczny

jes11'2§2§;25% ~, to odnotuj
wartosci Vp, Vt’ VM1, VM2, 2N2.

Przesuwa] ptynnie dZwignie gazu
RUD w kierunku pozycji "imaty gaz"

Jedli lampka "DUZA WIBRACJA" nie

zgasta:

ustaw dZwignie gazu w potozeniu
"maty gaz"

sprawdZ wartos¢ wibracji z uktadu
IW i EVM. Czy Vp lub Vt przekracza-
ja wartos¢ progowa "DUZA WIBRACJA"
podang w LDP-11.

jesli Vp lub Vt przekracza wartosdé
progowg "DUZA WIBRACJA", to WYLACZ
SILNIK !!! schodzgc jednoczednie na
poziom praktyczny.

Jesli Vp i VJc nie przekracza war-
tosci progowej "DUZA WIBRACJA", to
sprawdZ czy parametry pracy silnika

59 zgodne z normami.

Jesli wibracja i pozostate parame-

try pracy silnika sg w normie to:

sprawdz sprawnos$¢ uktadu IW-50
przez nacisniecie przycisku samo-
kontroli uktadu. Pordwnaj wartosd

wibracji odczytainej ze wskaZnika
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L

b/

UWAGA :

.konuj lot na.zgdanym zakresie pra-
cy silnika. Poziomy wibracji okre-

w momencie zaswiecenia sig zd%te]
lampki sygnalizacyjnej "DUZA WI-

BRACJA" z poziomem regulacji bloku
filtréw podanym w LOP-11 i pidmie
dziatu TTS. Uklad jest sprawmy jed-
li zétta lampka zaswieci sie przy
wibracji rdwnej wartosci progowej
podanej w LDP-11. '

: Dopuszczalna wartosdé progu za-
dziatania sygnalizacji "DUZA
WIBRACJA"  jest okreslama indy-
widualnie dla kazdego Silnika4
i1 podana jest w Poktadowym
Dzienniku Technicznym, arkusz

LDP-11.

jesli IW jest sprawne, to wykonu j
lot na ustalonym zakresie pracy
silnika. Kontroluj wibracie i inne

parametry

jesli IW nie jest sprawne, to wy-

$laj wg uktadu EVM.

Jezeli chociaz jeden z parametrdw

pracy silnika nie jest w mormie to:

wykonuj lot z parametrem nie bedg-
cym w normie. SprawdZ Jjaki sposob
post@powania nakazuje "Instrukcja
unykowania w locie samolotw" w
stosunku do parametru, ktdéry nie
jest w normie. Wykonu)j nakazy i.za-
lecenia instrukcji. Jedli imstruk-
cja zezwala na dalszy lot tw:

sprawdz sprawnosgcé ukladu TW-%0
Jak w punkcie A.

R

T
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a/

b/

lotu". Wykonuj nakazy i zalecenia

Algorytm postgpowania po zaswieceniu
sie z6ttej lampki IW sygnalizac]ji

wibracji silnika D-30KU-154 samolotu
TU-154M./str 8.1.30e/. | |

jesli IW jest sprawne, to ustaw:
dzwignie gazu w polozenie '"maty
gaz". Kontroluj wibracjg i inne

parametpy pracy silnika.

jesli TIW jest,niesprawne, to wyko-
nuj lot postepujgc zgodnie z "In-
strukcja uzytkowania w locie samo-

instrukcji dotyczgce sposobu pos-
tepowania w stosunku do parametru,
ktéry nie jest w normie.

Jes$li lampka "DUZA WIBRACJA": zga-

sta:
zatrzyma) ruch dZwigni gazu

sprawdZ czy parametry pracy silni-
ka sg zgodne z normami

postgpu)] dalej wg punktu A. lub B.
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T

i zadziatanie sygnal

’_jASWIECENIE ZOLTEJ LAMPKI |w}

;

y

izacji dZwig kowe;”

F Sprawdz wskazanja |W: Vp i V4
Czy Vp lub \{t Przekroczyty wartoéé progows
,DUZA WIBRACJA" podana w LDP-11

4

—————

Sprawdz czy zapalita si¢ lampka VIBROMETERA

Sprawd? czy VM1 , VM2
przekroczyty wartosé.réwna 65 %
b

NIE

NIE

WYLACZ SILNIK 111 L

K

Sprawdz czy 2N2 > 25 %

TAK

Schod? jednoczednie
na poziom praktyczny

7

Sygnalizacja IW zgasta
i nie dziata sygn. d2wiekowa

y

Zatrzymaj ruch RUD

{2

Sprawdz czy parametry pracy
silnika sg zgodne z normami

NIE

Odnotuj wartosici: Vp,

Vi VM1, VM2, 2N2

Przesuwaj ptynnie RUD

w kierunku ~maty gaz”

Sygnalizacja IW nie zgasta .
i dziata sygnalizacja dzwiekowa

Ustaw RUD w potoZenie ,,maty gaz"

A

z uktadu JW,

Sprawdz wartos ¢ wi bracji

Czy Vp lub V przekraczajg wartosé progowa
~DUZA WIBRACJA" podana w L.DP-11

it

NIE 1

TAK

b e e ey

Sprawdz IW (czy sprawne?)

\m;

Wykonuj lot na ustalonym
zakresie pracy. Kontroluj
wibracje i inne parametry,

Wykonuj lot na Zgdanym
zakresie pracy silnika.
Poziomy wibraciji okreslaj
wg VIBROMETERA

¥) Sygnalizacja dzwiekowa zabudowana na pole-
cenie Komisji Badari Zdarzer Lotniczych.
Pismo Nr 17/90 z dnia 90.04.04.

4

TAK

WYLACZ SILNIK I}]

Schczdz’ jednoczesnie
na poziom praktyczny

Wykonujlot z parametrem nie w normie,
Postepuj zgodnie z instru keja lotna.

- 4

[‘Sprawdz' czy IW (czy sprawne?)

TAK /

NIE

Ustaw RUD w pot ozenie
~maty gaz”, Kontroluj
wibracje i inne parametry
pracy silnika

z norma danego parametru.

Wy konuj I ot poste pujac
zgodnie z instrukcja lotng
dotyczaca niezgodnodci




1820

8.1.30.1 - zmiana 10

Zadzialanie sygnalizacji "WYSOKA WI-
BRACJIA uktadu EVM dwiadczy o przekro-
Czenid'progu zadziatania sygnalizac]i

ustawionego na jednakowym poziomie

(65%) dla wszystkich silnikdéw D-30KU-154}

W tym przypadku postepuj nastepujaco:

‘ W CZASIE STARTU PRZY PREDKOSCI MNIEJSZEJ
:l oD V1: .

- przerwadé start;

- do hamowania wykorzystaj rewers ,
jJezeli njesprawnoéé dotyczy -
silnika dNr 2 :

- W korcdwce dobiegu wytacz niespraw-
ny silnik.

"W CZASIE STARTU PO OSIAGNIECIU PREDKOSCI
V1 kontynuowac start, _ .+ Po osiag-

|

nieciu bezpieczne] wysokosci i pred-
kosci, po schowaniu klap oraz na

wszystkich innych etapach lotu:

1. SprawdZ wskazania EVM: VM2, VM1,2N2

Zapamigtaj wartosdé. '
2. Sprawdz wskazénia Iw: Vt’ Vp.
Czy Vt lub VJc przekroczyty war-
to$é progowa "DUZA WIBRACJA"
podang w LDP-11.

- jezeli Vp lub Vt przekracza war-
todé progowa "DUZA WIBRACJAM, to
WYLACZ SILNIK !!! schodzac jedno-
czednie na poziom praktyczny.

- jesli Vp i Vi nie przekracza war-
tosci progowej "DUZA WIBRACJA",
to przesuwa] dZwignie gézu w kie-

runku "maty gaz".




1820

- 8.1 .30.g - zmiana 7

A. Jesli sygnalizacja EVM nie zgasta
WYLACZ SILNIK !!! schodzgc jedno-
czednie na poziom praktyczmy.

B. Jesli Sygnalizacja‘EVM zgasta :

- zatrzymaj ruch dZwigni gazu
- sprawdZ czy parametry prapy silni-
ka sa zgodne z normami

a/ jesli wibracja i pozostaie haréme»
try pracy silnika sg w normie to
wykonuj lot na ustalonym zakresie
pracy. Kontroluj wibracje i inne »

parametry.

b/ jes$li chociaz jeden z parametrdw
pracy silnika nie jest w normie, .
to wykonuj lot z parametrem nie
bgdgcym w normie. Sprawds Jaki sp-

~ s6b postepowania nakazuje "Instru-
kcja uzytkowania w locie samolotu"
w stosunku do parametfu, ktory nie
.Jest w normie. Wykopuj nakazy i za-

lecenia instrukcji.

Algorytm posthOWaniaipo zaswieceniu
oo..8ie z6tted lampki cyM sygnalizacji
wibracji silnika D-30KU-154 samolotu
TU-154M./str 8.1.30.h/.

T
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ZASWIECENIE LAMPKI VIBROMETERA
N
Sprawdz wskazania:V IBROMETERA, VM2, VM1, 2N2
Zapamietaj wartog¢é

Sprawdz wskazania W, V

Czy Vt lub Vv przekroczyty wartos¢ progows podana w
1 LDP-11,Czy $wieci lampka'  ,,DUZA WIBRACJA":

i dziata sygnalizacja d#wiekowa .

TAK ) NIE

WYELACZ SILNIK 1]

Schodz jednoczesnie
na poziom praktyczny

Przesuwaj ptynnie RUD
w kierunku ,,maty gaz”

Sygnalizacja VIBROMETERA zgasta Sygnalizacja V IBROMETERA nie zgasta

. -
y

y
SILNIK 111

Zatrzymaj ruch RUD

WYLACZ

Schodz jednoczesnie

: na poziom praktyczny
J

Sprawdz czy parametry pracy
silnika sg zgodne z normami

e

TAK

Wykonuj lot na ustalonym
zakresie pracy. Kontroluj
wibracje i inne parametry

NIE

Wykonuj lot z parametrem
nie w normie. Postepuj
zgodnie z instrukcja lotng
dotyczacy niezgodnodci
parametru.
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-~ Predkosd¢ obrotowa Qi na
zakresie startowym JEst
wyzsza od dopuszczalnej
W9 rysunku 8.1.2.;

- Temperatura gazdw za tur-
bing jest wyzsza od do-
puszczalne) /wg rysunku
8.1.3./;

- Zaswiecenie sig tabliczki

sygnalizacyjnej "OPILKI
W.OLEJU" o

- Zwiekszone zuzycie oleju
powyzej 0,9 kg/qgodz.

Na -dowolnym zakresie lotu

|- podezas lotu na trzech pracujacych

- podczas lotu na dwdch pracujﬁcych

Prédkoéé obrotowa n na zakresie
startowym zmniejszyc przesuwajac RUD
/wg tysunku 8.1.2./.

- zmniejszyd obroty silnika.

Jezeli po zmniejszeniu obrotéw silnika
temperatura gazdw za turbing zmniej-
szyta sig i jest zgodna z WT mazna
kontynuowad¢ lot na nowym zakresie pra-
cy silnika..

Jezeli po zmniejszeniu obrotdw silnika
temperatura gazdw za turbing nie spad-
ta - silnik nalezy wytgczyé.

Podczas szybkiego wzrostu temperatury
gazow za turbing powyzej dopuszczalne)
nalezy silnik wylaczyd!

Podczas lotu wylaczenie.gilnika wyko-

nac¢ po osiagniqciu.bezpiecznej WYS0-

kosgci . S o

- podczas startu, po'osiqgnigciu'bez~
piecznej wysokodci - wytaczydé silnik

silnikach, wytgaczyd opitkujacy 511~
nik /od ktdrego zostat podany syg-
nat/; ‘

silnikach, zmniejszyd zakres pracy
silnika, od ktérego zostat podany
sygnat) do 0,7 nominatu.

Lot kontynuowaé do najblizszego lot-
niska, zwracajac'szczegdlna uwage na
cidnienie i temperature oleju oraz
wielkos¢ wibracji tego silnika.
Kontynuowadé lot. -
Kontrolowad cisnienie, temperature

i poziom oleju.
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sygnallzacyjneg "PDZIDM
oLEJU" . -

- Zasw1ecenle sie tabliczki

- i temperatura.oleju nle odpowiada WT -
. silnik wytgczyc!

- Zaswiecenie sieg tabllczkl

PALIWA"

- Zaswiecenie sig tabliczki
sygnalizacyjnej "CISNIE-
NIE OLEJU" .

Po zaswieceniu w locie tabliczki

sygnallzaoyjnej "CISNIENIE.a)

b)

"Po zaswieceniu sie tabliczki sygnali-

" silnik wylgczyc¢/podczas startu po -

Sprawd21c poziom oleju w zbiorniku wg
wskazan przyrzadu /wskaZnika 110501
oleju/.

Podczas startu po 051qgn1301u bezpiecz
nej wysokosci zmniejszyc¢ obroty silni-
ka. Jezeli poziom oleju spadi do 0 lub
przekroczyl wartosdé 341. a cisnienie

"CISNIENIE PALIWA":

na jednym silniku:

- sprawd21o w1elkosc cidnienia pali
wa w pierwszym konturze ro7pyla~ ;
czy i obroty WWC; i

- Jezell cisgnienie paliwa i obroty H
‘nie zmienlaja sig - kontynuowadé ||
lot;,

- Jezeli obroty WWC zmniejszaja sie,
zmnlerzyC zakres pracy silnika
" do MG i wysokos$¢ lotu do 5000m;

M'—'Jezell po tych czynnosciach tab-
3‘1lczka,"CISNIENIE PALIWA" zgasta
lot kontynuowad;

- Jezeli po tych czynn0801ach tab-
liczka nadal $wieci - wy*aczyé sil-
nik; ’

- jezeli lampka zagwiecita przy
starcie, silnik wy*gczyé po osiag-
nieciu bezpiecznej wysokosci;

na dwdch lub trzech silnikach:

- sprawdzic¢ wielko$¢ cisnienia
w pierwszym konturze rozpylaczy,
obroty WWE, temperature gazdw za
turbing i poziom wibracji silni-
kdw;

- Jezeli dwiecenie sig tabliczki
nie wigze sieg ze zmiang Jednego
yA wymlenlonych parametrdéw nie
zmigniaé¢ zakresu pracy silnikdw
lot kontynuowad;

- Jezeli Swiecenie sieg tabliczki
powodowane jest obnizaniem sig
obrotdéw (zakresu pracy) silnika
to nalezy koniecznie zmniejszyé
wysokos¢ lotu do 5000 mj; .

zacyjne] 1 spadku cidnienia oleju na -
wejdciu do silnika ponizej 2,5kG/cm?
bsiagniqciu!bezpiecznejv wys0koéCi[“
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1

2

- Temperatura oleju na wej-
gciu do silnika 7 90°C;

UWAGA: Podczas spadku ciénienia oleju na wejsciu do silnika ponizej 3,56 kG/cm2, przy nieswiecg-
cej lampce sygnalizacyjnej, kontynuowaé lot nie zmiejszajac obrotéw silnika. Zwracad
szczegdlng uwage na ci$nienie | temperature oleju.

~ Uszkodzenie silnika charakteryzuje sie

nierdwnomierng praca ("'strzelanie’’),
wibracjg i jednoczesng zmiang obro-
téw i temperatury gazéw za turbing

- Zadwiecenie sig tabliczki
sygnalizacyjnej "FILTR
ZANIECZYSZCZONY" " =

- Jednoczesne zaswiecenie
sig tabliczek sygnaliza-
cyjnych "WNA 0°" i "WNA-
33°", "ZAWORY UPUSTOWE"

na zakresach pracy o pred-

kosci obrotowej wirnika

SWC przewyzszajgcej pred-

kos¢ obrotowag, przy kté-

rej powinno nastgpid

przestawienie Yopatek WNA
.z kata 0°;

- W czasie pracy automatu

ciggu AT-6-2 gdy zaswie-
cl sig sygnalizacja jed-
nego lub dwdch silnikdw:
na stanowisku mechanika
poktadowego "ZAMEK REWER-

SU" lub "ZASLONY REWERSU".
na srodkowej tablicy pi-

lotdw:

"ZASLONY REWERSU" lub
"NIESPR.SILNIKA NR 1
i (lub) NR 3",

DZwignia sterowania sil-

nikdéw NR1 i (lub) NR 3
RUD nie przemieszcza sig.

- zaswiecenie sie tabli-

czek sygnalizacyjnych

"ZAMEK REWERSU" i "ZAS-
LONY REWERSU" 1lub jed-
nej z nich (samoczynne
wlgczenie sie rewersu).

PostQpOWaé zgodnie z pkt.8.8.3(6)(d)

»Niezwlocznie wytgczydé silnik.

Po podwyzszeniu sig temperatury oleju
na wejsciu do silnika do 90°C w
czasie dituzszym od 10 min., zmniejszyd
obroty silnika. '
Jezell temperatura oleju zmniejszy sie
kontynuowadé lot, jezeli zasg temperatu-
ra oleju nie zmriejszy sie - silnik
wytaczyd. ,

W tych przypadkach:

— silnik — niezwtocznie
© wylkgezyé
— paliwowy zawdr odcinajgcy — zamkngé

Kontynuowa¢ lot bez ograniczer.

Zmniejszyé zakres pracy silnika do
obrotdw SWC:nWC§§80%.

Sprawdzic¢ poziom wibracji silnika,
temperature gazéw za turbing oraz
skontrolowad, czy nie ma opitkdw
w oleju..

15 B
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8.1.4. Krdétki opis

B8.1.4.1, Wiadomosci ogdlne

Samolotl Tu-154M wyposazony jest w silnik D-30KU-154,
Jest to silnik turboodrzutowy, dwuwalowy, dwuprzeplywowy z wy-
mieszaniem wewngtrznego i zewnetrznego strumienia gazdw wyloto-
wych. '

Ciqg silnika w warunkach standardowych dla atmosfery wzor-

cowe]J wynosi na zakresie:

+

startowym - 10500 - 1%kG;
nominalnym - 9500 - 2%KkG;

jednostkowe zuzycie paliwa - 0,498 i 0,492/k9 paliwa /

KG ciggu x godz./

Sprezarka osiowa, dwustopniowa z bierwszym stopniem SNC
naddZwigkowym. |

Jako pierwsza trzystopniowa sprezarka niskiego cignienia,
druga sprezarka wysokiego cisnienia skiadajgca sig z Jjedenastu
stopni.

W celu zapewnienia stabilnej pracy sprezarki wysokiego cis-
nienia przy matych predkosciach obrotowych, za V i VI stopniem
przewidziano upust powietrza do zewnetrznego konturu silnika
oraz przestawienie sig topatek wejsciowego aparatu kierujacego
SWC. , .

Komora spalania typu pierdcieniowo - rurowego z 12 rurami
zarowymi.

Turbina silnika typu osiowego, reakdyjna.

Ilos¢ stopni: I turbiny /napedzajacej SWC/ - 2 st.;

II turbiny /napedzajacej SNC/ - 4 st.;

Silnik posiada instalacje odbioru powietrza, zasilajacyg
powietrzem instalacjg przeciwoblodzeniowg ptatowca i silnika,
a takze instalacje klimatyzacji kabiny. . |

Dwa silniki boczne (nr 1 i 3) wyposazone sg w odwracacz
ciagu /rewers/.

Sterowanie zakresem pracy silnikdw realizowane jest przez
RUD znajdujace sig na $rodkowym pulpicie pilotdw, a takze na pul-
picie mechanika poktadowego. Sita potrzebna do przesunigcia RUD
na pulpicie pilotéw nie przewyzsza 3 kG, a dla RUD umieszczonego
na pulpicie mechanika poktadowego - 4kG. Rozbiezno$é polozenia

RUD nie powinna by¢ wigksza od d$rednicy gatki dzwigni.
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W celu zapobiezenia samoczynnemu przemieszczaniu sig RUD,

" na pulpicie mechanika poktadowego znajduje sieg blokada dZwigien

sterowaria silnikami. Przesunigcie dZwigni blokady RUD do przodu
powoduje blokowanie RUD, przesuniecie dZwigni blokady do tytu
odblokowuje RUD. ‘

Przy wigczonym automacie ciagu z zablokowanymi dZwigniami
RUD /2-3 trzaski/, na pulpicie mechanika pokladowego zaswieci sie
:ZGlta tabliczka. sygnalizacyjna "ODBLOKUJ RUD"™ i nastapi wyia-
,czenle automatu ciagu. Przed powtdrnym jwtaczeniem:. automatu
01agu nalezy koniecznie odblokowad dZwignie sterowanla sil-
inikami - RUD. .
DZwignie sterowania silnikami posiadaja uchwyty zapadkowe, ktore

‘majq zamontowane wytgczniki kraficowe przeznaczone do wylaczenia

automatu ciggu, gdy sita przylozona do-uchwytu wyniesie 2-3kG.

Zatrzymanie silnikdw realizowane jest poprzez odpowiednie
potozenie dZwigni zatrzymania silnikdw - ROD, ktdre znajduja sie-
na pulpicie mechanika pokladowego.

DZwignie te majg dwa potozenia:

- jod siebie = potozenie "ZAWOR UDCiNAJACY'OTWARTY"' L RCET

na siebie - potozenie "ZAWGR DDCINAJACY ZAMKNIETY" ,‘ S

w potozeniu "ZAWUR ODCINAJACY- DTWARTY" dZwignie blokowane sq zapadkami .

W gtdwkach dZwigni zatrzymania 51ln1kow /R0OD/ umieszczone sa
czerwone lampki oygnallzacyjne, ‘ktdre Swiecg sie w przypadku
pozaru silnika (gondoll 51ln1ka) oraz w-przypadku wystgpienia
"NIEBEZPIECZNEJ WIBRACJI" silnika. Swiecenie sieg lampki sygnali—
zacyjneg zmniejsza prawdopodobieristwo wylauzenla sprawnego sil-

nika.

'8.1.4.2. Instalacja odwracacza ciagu /rewersu/

Rewers oraz jego agregaty zamontowane sa na silniku i przez-

naczone sg do wytwarzania ciagu ujemnego.

Rewers przeznaczony jest do hamowania samolotu za homoca
gazdéw wylotowych w celu skrdcenia dtugosci drogi dobiegu przy
lgdowaniu i hamowania samolotu podczas przerwanego startu.

Cigg ujemny wytworzony jest poprzez zamkniecie zaston rewer-
su 1 skierowanie gazdéw wylotowych do przodu, w kierunku ruchu

samolotu.
Zastony rewersu ustawiaja sie w dwdéch potozeniach:
l"CIAG PROSTY", "CIAG UJEMNY". = - BT oy

w3
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Przestawienie zaston rewersu w potozenie ciggu prostego
lub ciaggu ujemnego /odwréconego/ realizowane Jest za pomoca
dwidch sitownikdw hydraulicznych, t1ioki ktdrych poigczone sg
z dZwigniami mechanizmu hydraulicznego sterowania rewersem.

Rewersem sterowad mogg tylko piloci z pulpitu Srodkowego
za pomocag dZwigni sterowania silnikiem nr 171 nr 3.

W dolnym, wylaczonym potozeniu dZwignia RUR Jest bloko-
wana. W celu odblokowania RUR koniecznym jest nacisnigcie na
gtdwke RUR.

W celu wlaczenia ciggu ujemnego /rewersu/ nalezy odblo-
kowa¢ RUR 1 przesuna¢ ja w géreg do oporu.

Wielkos$é ciagu ujemnego reguluje sie wielkodcia przesu-
niecia RUR analogicznie Jjak podczas sterowania RUD ciggiem
prostym.

Przed w-laczeniem rewersu dZwignie RUD koniecznie nale-
zy przesungdé w potozenie "MALY GAZ".

W celu wytaczenia rewersu ciggu RUR przesunaé w ddéit do
ustawienia na zapadce - sygnalizatory "ZASLONY REWERSU" winne
zgasnadé. Jezeli podczas wylgczania rewersu zasionki rewersu
nie -przestawia sig w polozenie ciggu prostego (sygnalizacja
"ZASELONY REWERSU" ¢$wiecg) przesungé na krdtki czas RUD do
przodu na wielkos$é 1-1,5 srednicy rgkojedci dZwigni RUD tj. do
zgagniecia sygnalizacji "ZASLONY REWERSU"™ po czym cofngé RUD
do potozenia M.GAZ.

Jezeli po przesunieciu RUD do przodu sygnalizacja "ZAS-
LONY REWERSU" nadal Swiecg - wytgczy¢ silnik.

_ Kontrole pracy odwracacza ciggu /rewersu/ przeprowadza
sie poprzez sprawdzenie zaswiecenia sieg tabliczek sygnaliza-

cyJjnych
- czerwonej "ZAMEK REWERSU"
- zielonej "ZASLONY REWERSU" , ktére umieszczone sg na pul-

picie mechanika pokiadowego;
- zielonej "ZAStONY REWERSU 1,3", ktdéra umieszczona Jest na
srodkowe] tablicy przyrzaddéw pilotdw.

Tabliczka sygnalizacyjna "ZASLONY REWERSU" zadwieci sie
po ustawieniu sie zaslon rewersu w potozenie zamknigte /ciag
odwrécony/, a tabliczka sygnalizacyjna "ZAMEK REWERSU" zagwie-
ci sie chwilowo i1 zgasnie podczas wylgczenia rewersu.

Podczas samoczynnego otwarcia sie zamka rewersu, tab-
liczka sygnalizacyjna "ZAMEK REWERSU" bedzie $wiecié sie ciag-
gle. .

8§.1.4.3. Instalacja rozruchu

Instalacja rozruchu silnika zapewnia:
- rozruch silnika na ziemi;

- zimny rozruch silnika;
- pozorowany rozruch silnika;
- automatyczny rozruch silnika w locie;

- "regczny" rozruch silnika w locie / w przypadku niesprawne-
go automatu rozruchu/;

- przerwanie rozruchu silnika.
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Uruchomlenle 81ln1ka przebiega automatycznle, od rozrusznika
napedzanego sprezonym pow1etrzem, ktorego c1snlen1e kontrolowa—

. ne Jest na manometrze.

Slln1k1 moZna uruchamiaé w dowolnej kolejnosci. . Wybdr uru-
chamlanego silnika dokonuge sig przetgcznikiem "WYBOR S-KA l
2, 3" ' ' .
_ Sterowanle 1nstalaCJa rozruchu odbywa le z. tabllcy roz- -
ruchowej, W ktdreg umleszozone 53: ' o

‘} wylacznlk gléwny

- przelacznlk wyboru uruchamlanego 51ln1ka /"S k 1 2, 3"/;.f
j'przelacznlk "ROZRUCH - ZIMNY RDZRUCH" ' .
- przycisk "ROZRUCH". =" . " .

= przycisk "PRZERWANIE ROZRUCHU" T

4 ¥jtrzy zielone lampki sygnallzacyjne "APD PRACUJE 1 2, 3"&[
- trzy przy015k1 "l-s-K; 2-s- k *3-s-k ROZRUCH W LoCIE" |
i—‘manometr mlerzqcy 01snlen1e pow1etrza :

i

8.1?4;4;Liﬁsfalacja paliwowa silnika

Instalacga pallwowa silnika zapewnla 2331lanle pallwem fﬁf

"~‘511n1kow i agregatow 51ln1ka oraz zapewnla automatycznle regu—;*

lowane podawanle pallwa w zalezn0501 od zakresu pracy 51ln1ka

InstalaCJa pallwowa 511n1ka sklada SlQ z 1nstalaCJi~5
- niskiego 01énlenla, '
- wysokiego cisnienia;

- drenazowe].

| W sktad 1nstalaCJl drenazowe3 wchodza. przednl zblornlk .
drenazowy oraz przewody laczace agregaty ze zblornlklem

Platowcowe pompy pallwowe ze zbiornika rozChodowego podaja
paliwd przeWodami do pompy podtlaczajacej silnika.  0d tej pompy -
przewodami poprzez dajnik przeplywomlerza, chlodnlce paliwowo-
oleJowa /ochladzajaca olej/ i siatkowy filtr doktadnego oczysz-

czania, znajdujgcy sig w chtodnicy paliwowo- -olejowe]j, paliwo

podawane jest do pompy-regulatora. 0Od pompy—regulatora przewodami
paliwo. podawane jest pod wysokim cisnieniem kolejﬁo do kolekto-
ra pierwszego i drugiego konturu, a stad 24 - przewodaml do 12

» wtrysklwaczy

I i
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Kontrole pracy instalaCJl pallwoweJ przeprowadza sle za pomoca
dwéch mgnometrdw" : :

manometru wskazugacego wysokie 01én1en1e pallwa przed wtrys-
klwaczami /trOstkazowkowy wskaznlk/,

1

- manometru wskazuaqcego 01snienle paliwa przed pompa - regula~
torem ;- ' - ' - :

‘,i,sygnallzacgl sw1et1n33 koloru czerwonego. -

,';,{tabliczkl sygnallzachnEJ "CISNIENIE PALIWA"V‘(Vdo SP LCL)X :
: Qzaéwiecajacea SlQ po spadku 01énlen1a pallwa prZed pompa -

fregulatorem pOﬁlZeJ 1,6 i 0 3 kb/cm_Qqﬁcx,.;gﬁwgh.f

;Wltahllczkl sygnallzacyjnea "FILTR ZANIECZYSZCZONY" - zasw1e~fl'
=l caJaceJ 51q po zanleczyszczenlu flltra pallwowego nlsklego |

Vot

;QTEGLénlenla/Réznlca c1énlen na we3é01u 1‘wy3é01u flltra po-V;?g] i E

: Dleje stosowane W 1nstalaCJl olegowej 51ln1ka, to oleJe pro—
dukcji ZSRR : MK - 8P, MS-8P i MS-8RK i ich mleszanlnyfw,quolnych
_proporcjach.: : _ : . G
{ "Ponadtoﬂzezwala SlQ Stdsowac oleJe . v
AVIA-8A (specyfik CS- 132/83) - produkCJl rumunskiej‘

I * NR-8. - produkCJl ChlnSkleJ : - g o
| UWAGA = ZABRANIA SIE MIESZANIA OLEJU MS- BRK Z OLEJAMI AVIA 8A

i NR-8.

'Zezwalag51e wveksploatacji silnikéw stosowaé oleje zgodne

1z punktém 2.4.3. (2). '

X) Od SP LCM WSkaankl 01sn1enla pallwa (UJ 1) przed pompam1
@allwowyml 53 szQte "ﬁa,;’=~5L .L rmy L tLaCt _a wt :

po J I T AR T

Pt ey wilia A B LD - S,

T

i

24

N
.

!

I

i
I8
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- tabliczke sygnalizacyjHQ'koloru zéttego "DPILKI W OLEJU",

Wszystkie agregaty 1nstalaCJl OleJOWEJ silnika zamontowa-

ne sga na silniku.

Wszystkie trzy zblornlkl olejowe polaozone sg w Jjedng
Centrallzowana 1nstalacg¢ napeiniania olejem, ktdrg steruje
sig z tablicy naziemnej obstugi.

Pracg instalacji olejowe] kontoluje mechéhik pokladowy .
poprzez: '

- tabliczkg sygnalizacyjng koloru zdttego "CISNIENIE OLEJU",
ktéra Swieci sig przy spadku cisnienia oleju ponizej
2,2 T 0,45 kG/cm? ‘

ktdra swieci sig podczas'pojawienia sie opitkdw 'w oleju;'

- tabliczke sygnalizaoyjna'koloru Zéltego "POZION'OLEJU"
‘ktdra swieci sig podczas obnlzenla sig poziomu oleju w
zbiorniku olejowym ponize] 8-—2 1l oraz po- podwyzszenlu
sig poziomu oleju powyzej 3419 1; b

- wskaznik oleju w zbiorniku silmika nr 1, 2, i 3,

- trdéjwskazdwkowe wskaZzniki, mierzgce migdzy innymi cidnienie:

i temperaturg oleju (patrz rys. 2.2.2.10).

8;1.4.6. Uktad pomiaru wibracji silnikdw

Na kazdym silniku .zabudowane sg ukltady pomiayu wibracji
"EVM-219" firmy "VIBRO - METER" oraz "IW-50".

Uktad EVM-219 firmy VIBRO - METER oplsany jest w tomie-
I w rozdziale 3 na stronie 3.2.13 1 3.2.14.
Uktad "IW-50" sygnalleJe osiagniecie na odpow1edn1m silniku
"DUZEJ WIBRACJI"(nie wiecej niz 55%) i "NIEBEZPIECZNEJ WIBRA-
CJII" (65%) przez zaswiecenie odpow1edn1ch lampek i pojawienie
sig sygnatu dZwiekowego. ‘ .
Uktad "EVM-219" sygnalizuje przez zaswiecenie sig odpowiednie]
lampki 051agn1a01e na odpowiednim silniku "WYSDKIEJ WIBRACJI"
wynoszacej 65% co odpowiada poziomowi w1brao31 50% mierzope)
przez ukktad "IW-50". Tak wigc uktad "EVM-219" sygnalizuje
wczesnie) wystepowanie wibracji silnika jednak zaéwiecenie'siq
lampkl ”WYSDKA WIBRACJA" nastepuje z opéznieniem 5-7 sek. po
051agn1Q01u wibracjJi rdéwnej 65%.
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Poprawka obrotéw wirnika sprezarki wysokiego
ciénienia i temperatury gazéw za turbing: .
podczas pracy silnika na zakresie nominalnym
1 na zakresach przelotowych, w zaleznodci od
temperabury otoczenia podczas pPracy s-ka na ziemi.
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mahaymalne dopuszczalne
cmonlonLe powietrza na
weabc1u do rozrusznika
podczas rozruchu ¢
|4,8 & O,4 XG/on

p .
kG/cm2

1

Ci$nienie Dbrgnlczonc

zastonka statego cibnie-
nia rozrusznika :

356 +0,3 kG/cma

W77/

4////////

, N

Mwnlmalne dopuszczalne

clsnlenle powietrza na

‘podczas’ rozruchu

wejsciu do rozrusznika -

- B0 ~40 -2l 1]

2 40 60 ty,%

Parametry powietrza na wejSciu do rozrusznika
Powietrznego podezas rozruchu silnika.

Ryso. 8.71.8
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f 3.2. POMOCNICZY ZESPGt NAPEDOWY /TA-6A/

- 8.2.1.

Ograniczenia eksploatacyjne

Jednostka .
Nazwa parametru pomiarowa Min. + Norma | Max
1 2 3 4
Przygotowanie do roz-
ruchu na 21em1 iwlo-
cie:
Naplecie sieci pokla— .
dowej pradu statego v zgodnie z pkt 8.6.1.
przed rozruchem
Temperatura oleju w
zbiorniku olegowym na '
ziemi °C =25 - -
UWHAGA: ROZRUCH SILNIKA
PRZY TEMPERATU-
RZE OLEJU PONI-
ZEJ - 25°C JEST
ZABRONIONY
Czas podgrzewania sil-
nika przez naziemne Zré- _
dto goracego powietrza min. 15 - -
Ilos¢ oleju w zbiorni- _ :
Ku olejowym 1- Tablicz- - . 8
ka syg-
naliza-
cyjna
"NISKI
POZIOM
OLEJU"
nie po-
winna !
sig |
swiecic!

UWAGA: ZABRANIA SIE STARTOWAC PRZY SWIECACEJ SIE TABLICZCE
SYGNALIZACYJINEJ "NISKI POZIOM OLEJU" .

Czas znizania do wy-
sokosci rozruchu TA-6A
od momentu przejscia
sieci poktadowej na
zasilanie z akumulato-

row

min.

- - 8
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1 2 3 4 5
2. Rozruch na ziemi i w
locie.
Temperatura gazdw za
turbing °C
- na ziemi - - 680
- w locie - - do auto-
matycz._
zatrzyma
nia TA-
6A lecz
nie
wiece]
jak 700
Zarzut  predkosgci
obrotowej wirnika %
- na ziemi - - 103
z obnize-
niem sieg
obrotgw
do 99- 1
W czasie
nie wieg-
kszym
niz 3
sekundy
- w locie % - - do auto-
' matyczne
go wylg-
czenia
sie TA-
6A lecz
nie wig-
ce] Jak
108 :
Czas wyjscia sil-
nika na bieg jato-
wy - bez obcigze-
nia /do zaswiecenia
lampki "WEJSCIE
NA ZAKRES"/
- na ziemi sek 28 32-37 40
- w locie - - 60
Wysokoscé, na kté-
rej mozliwy jest
rozruch m - - 3000
Predkos¢ samolotu
podczas rozruchu km/h 400 - 525
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| . 2 3 4 5

Liczba kolejnych roz- - |
ruchdw TA-6A na ziemi - - - 7
od naziemnego zrodla ‘ :

_pradu

Przerwa migdzy kolej-
nymi piecioma rozru- min 1 - -
chami

Przerwa po 5-tym
rozruchu - min 15 - -

Przerwa po 6-tym
rozruchu min 1 - -

. Przerwa po 7-mym
( ) rozruchu min Ochtodzenie rozrusznika

pradnicy do temperatury
otoczenia w czasie nie
mniejszym niz 2 godziny

Liczba kolejnych
rozruchdw TA-6A
na ziemi od akumu-
latordw - - 3
Przerwa pomigdzy ,
rozruohaml ~min 3 -

UWAGA: ZABRANIA SIE STARTOWAC Z AKUMULATORAMI ROZELADOWANYMI
~ PRZEZ DOKONANIE KOLEJINYCH ROZRUCHOW LUB ZIMNYCH ROZ-
RUCHGW SILNIKA TA-6A. .

. Ilos¢ rozruchdw TA-6A w locie 1
\ . UWAGA: 1. POWTORNE URUCHAMIANIE SILNIKA TA-6A 0D AKUMULA-

TOROGW W LOCIE JEST ZABRONIONE.

2. ROZRUCH PO WYLADOWANIU ZEZWALA SIE WYKONYWAC TYL-
KO PO WYLACZENIU REWERSU, ZA WYJATKIEM PRZYPADKU
UZYWANIA TA-6A W LOCIE PO KOLEJINYM WYLACZENIU SIE
TRZECH PRADNIC SILNIKOW ZASADNICZYCH, ALBO DWGCH
LUB TRZECH SILNIKGW.

3. Zakres pracy TA-6A
na biegu jatowym na
ziemi i w locie

Temperatura gazdw .
za turbing . °C - - 455+tH

Predkosé obrotowa

wirnika 98 - 100

o°




~~~~~

biegu jatowego do
momentu obcigzenia

UWAGA: W locie w sytuacji szczegdlnej lub awaryjnej zezwa- .
la sie na obcigzenie turboagregatu zaraz po zaswiece-
niu sig tabliczki sygnalizacyjnej "WYJSCIE NA ZAKRES"

Cisnienie powietrza
w instalacji rozru-
chu silnikdéw na zie-
mi /przy otwartej
zastonce odbioru po-
wietrza wg manome-
tru  na tablicy roz-
ruchu silnikdw/

Zakres pracy pod
obcigzeniem na zie-
mi i w locie
Wysokosé lotu
Predkosé lotu

Temperatura gaiéw
za turbing

UWAGA: W przypadku wylaczenia w locie ‘trzech pradnic lub
trzech silnikdéw zezwala sie na pracg TA-6A az do jego
automatycznego wylgczenia przy maksymalnej temperaturze
gazow wychodzacych lecz nie wigkszej niz 570°C.

Predkosc¢ obrotowa
wirnika

- na ziemi i w locie
-do wysokogci 3000m

- w locie powyzej
3000m

UWAGA: Podczas wlgczenia lub w przypadku szybkie) zmiany obciag-
zenia dopuszcza sig na zmiane obrotdw od wartosci usta-
lonej, nie wigcej niz o 3% w czasie nie dtuzszym od
3 sek. Po tym czasie predko$é obrotowa winna powrdcic

kG/omé

km/h

oc-

°\°

do wielkosci ustalonej.

Czas pracy ciagitej

godz

3,4
przy t=
+50°C

97

,f‘ 1820 - SOBINEL RS e - 8 ) 2 ] 4 . .
2 3 4 5
" Czas podgrzania .
na zakresie pracy min 1 - -

3,8
przy t=
+15°C

4,8
przy t=
-50°C

9000
575

550

101

103,5
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Temperatura oleju w zbior-
niku olejowym

Prad obciagzenia prad-
nicy pradu przemien-
nego na ziemi z jedno-
czesnym odbiorem po-
wietrza do rozruchu
silnikdéw zasadniczych
lub do instalacji klima-
tyzacji oraz prad obcigzenia
pradnicy w locie '

°C

zgodnie

z pkt.

UWAGA: JEDNOCZESNY ODBIGR POWIETRZA 0D TA-6A Z

INSTALACJII ROZRUCHU STLN
-~ LACJI KLIMATYZACJI JEST

Prgd obcigzenia pradnicy
pradu przemiennego na
zicemi przy. temperaturze
otoczenia +30°C, w cza-
sie rozruchu silnika lub
wtasciwe] klimatyzacji

Czas pracy TA-6A na
biegu jatowym po
zdjeciu obcigzenia
Zimny rozruch:

Predkos¢ obrotowa
wirnika

Cykl zimnego roz-
ruchu

Wytaczenie TA-6A

Czas"dobiegu" wir-
nika mierzony od
predkosci obroto-
wej 30% do 10%

~—

8

. 6.

115

IKGW ZASADNICZYCH I INéTA—
g_A Q_R 0 N_ID_N_Y 2\

A - - 70
min 1 - -
% 19 - 23
sek - - 32
sek 14 - -

8.2.2. Eksploatacja normalna TA-6A

| Zakres prac /etap Qbslugi/

Czynnosci obowigzkowe

1

2

1.

Przygotowanie do roz-
ruchu na ziemi

Podtgczyé i nawigzad %gcznos¢ przez

SPU z personelem naziemnym.

Wrgczyé wszystkie  AZS-y niezbedne do
wykonania rozruchu.

Wtaczyé zgodnie z pkt.8.6.2. zasila-
nie lotniskowe lub akumulatory.

Sprawdzidé zgodnie z pkt 8.6.2. na-
piecie pradu zasilania lotniskowego
lub akumulatordw. -

Sprawdzid¢ i wigczyc¢ zgodnie z pkt
8.15. instalac]je przeciwpozarowa.
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2.

3.

Rozruch na ziemi

Rozruch w locie.

Nacisngd i puscic przy01sk "KONTROLA
LAMPEK",

Upewnid¢ sie podczas naciskania przy-
cisku o sprawnosci tabliczek sygnall~
zacyjnych.

Przetqgczyé przetgcznik "ROZRUCH- WYL "
W polozenle "ROZRUCH".

Sprawdzicé¢ czy zaswiecity sie tabliczki
sygnalizacyjne "ZAStONKI OTWARTE"

"GOTOWY DO URUCHOMIENIA".

Tabliczki sygnallzachne"NISKI POZIOM
OLEJU" i "PTA-6M NIESPRAWNY" nle pow1n}
ny sig swiecir.

Sprawdzi¢ zgodnie z pkt.8.2.1/1/ tem-
peraturg oleju w zbiorniku olejowym.

Ustawié przetacznik "ROZRUCH-ZIMNY
ROZRUCH" w poloignie PRDZRUCH".'

Sprawdzié, czy zaswiecilta sig tablicz-
ka sygnalizacyjna "CISNIENIE PALIWA",

N301snac na 2 3 sek /z jednoczesnym
wigczeniem stopera/ na przycisk "R0OZ-
RUCH",

Skontrolowa¢ za pomoca przyrzaddw
i tabliczek sygnalizacyjnych prawi-
dtowos¢ procesu rozruchu.

Tabliczka sygnalizacyjna "WEJSCIE

NA ZAKRES" powinna zaswiecic¢ sig przy
prgdkosci obrotowej 90%. ¥

Podczas rozruchu silnika, przy chwi-
lowym wzroscie temperatury gazdw za
turbing powyzej 570°C, po osiagnieciu
przez silnik zakresu blegu Jalowego
dopuszczalne Jest 10 sek. opdZnienie
w zaswieceniu sig tabliczki sygnali-
zacyjnej "WEJSCIE NA ZAKRES"

Ustalicd wysokosc lotu wg wysok0501
przyrzadowe].

Sprawdzid odni pkt.8,6

pEQClB praég sta?ego siecl poklagowe3
przy zasilaniu z akumulatordéw lub

WU-68B.
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. Wtgczenie /wytaczenie/

poboru energii elektrycz-
nej pradu przemiennego
na ziemi i w locie.

. Wigczenie odbioru po-

wietrza na ziemi.

" Tabliczka sygnallzacyjna "NISKI PDZIOM

Ustawié przektgcznik "ROZRUCH-WYL."
w potozenie "ROZRUCH". :

Skontrolowad¢ zaswiecenie sie tabliczki
sygnalizacyjnej "ZAStLONKI DTWARTE”

"GOTOWY DO URUCHOMIENIA".

OLEJU" i "NIESPRAWNE PT- 6M" nie powiriny
sig swiecic. 1

Ustawié przetgcznik "ROZRUCH-ZIMNY
ROZRUCH" w polozenie "ROZRUCH".

Sprawd21c, czy zasw1e01la sie tablicz-
ka sygnalizacyjna ”CISNIENIE PALIWA"

Nacisnaé na 2-3 sek'/z jednoczesnym
wigczeniem stopera/  przycisk "ROZRUCH!

Kontrolowad za pomoca przyrzaddéw i tab
liczek sygnalizacyjnych praw1dlowosc
procesu rozruchu. '

TaleCzka sygnalizacyjna "WEJSCIE NA
ZAKRES" powinna zaswiecic %1@ przy
pPQdk0881 obrotowej 90% po obnizeniu
SlQ temperatury gazow za turblna po-
nizej 570°C. .

Zgodnie'z pkt. 8.6.2.

Przetacznik "ODBIGR POWIETRZA- WYL."
przestawi¢ na czas 7-8 sekund w poio—
zenie "UDBIGR POWIETRZA".

Sprawdzié, czy zgasta tabliczka sygna-
lizacyjna "GOTOWY DO URUCHOMIENIA"

,Wléczyé zgodnie z pkt.8.1.2. 1lub
8.11.2. instalacje klimatyzacji 1lub
rozruchu silnikdéw zasadniczych.
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1

2

6'

- obcigzenia sumarycznego.

10.

Wytaczenie odbioru po-
wietrza na ziemi :

Wtaczenie /wytgczenie/

Kontrola pracy silnika

pod obcigzeniem.

Wytaczenie silnika na
ziemi.

Zimnmy rozruch.

Wytaczyd 2godnie z pkt.8.11.2. ins-
talacje klimatyzacji.

Przetaczyé¢ w potozenie "WYLACZONY"

i przytrzymaé¢ az do zaswiecenia sie
tabliczki sygnalizacyjnej "GOTOWY DO
URUCHOMIENIA" przetacznik "ODBIGR PO-
WIETRZA-WYLACZONY".

Wigczenie /wytgczenie/ odbioru powiet~‘,

rza z Jjednoczesnym wktgczeniem /wyla-
czeniem/ poboru energii elektrycznej
prgdu przemiennego mozna wykonywad

w dowolnej kolejnosci. o

Kontrole pracy silnika przeprowadzaé
wizualnie wg przyrzaddw i tabliczek
sygnalizacyjnych. :

Podczas pracy silnika na ustalonym
zakresie pracy na ziemi zezwala sie
na okresowg kontrole parametrdw sil-
nika co 10-15 minut.

| Wyiaczyé odbidr powietrza i pobdr
energii elektryczne].

Przepracowaé na biegu jatowym nie kré-
cej niz 1 min. .

Nacisngaé na 2-3 sek przycisk "STOP".
Zmierzy¢ "dobieg" silnika.

Przestawié w potozenie "ZIMNY ROZRUCH"
przetacznik "ROZRUCH-ZIMNY ROZRUCH".

sprawdzi¢ czy zgasta tabliczka sygna-
lizacyjna "CISNIENIE PALIWA".

lAPrzestéwié w polozenie "WYLACZONE"

nrzetgcznik "ROZRUCH-WYL.". '

Sprawdzi¢ czy zgasta tabliczka sygna-
lizacyjna "ZAStONKI OTWARTE". :

UWAGA: Podczas wykorzystywania TA-6A
w locie w.warunkach oblodzenia
zamknigcia zastonek dokonad
po wylgdowaniu tylko po spraw-
dZeniu zasionek wlotowych na’
nieobecnosé lodu. AR

Wykona¢ wg pkt.8.2.1.1. przygotowanie
silnika do rozruchu.

e
A
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Przestawi¢ w potozenie "ZIMNY ROZRUCH!
lprzetacznik "ROZRUCH-ZIMNY ROZRUCH®.

‘Na 2-3 sek przycisnad /z jednoczesnym
wtgczeniem stopera/ przycisk "ROZRUCH!

Kontrolowa¢ czas trwania zimnego roz-
ruchu.

Kontrolowa¢ predko$d obrotowa podczas
"zimnego rozruchu".

8.2.3. Niesprawnosci. TA-6A

Objawy niesprawnosci

Czynnosci obowiazkowe

1.

Rozruch®

. obrotowej powyzej 45%/

€zaS rozruchu K
przekracza wartosdé¢ do-

puszczalng /na ziemi/

brak zaptonu paliwa
w ciagu 8-10 sek.

wzrost temperatury ga-
z6w za turbing powyzej
550°C / w przedziale
pregdkosci obrotowe]
wirnika do 45%/

chwilowy wzrost tempe-
ratury gazdéw za turbi-
ng powyzej 680°C / w
przedziale predkosci

silnik nie osiggnat ob-

rotdéw 45% w ciagu 32
sekund

Nacisnaé przycisk "STOP"

Nacisngé przycisk "STOP".

Nacisngc¢ przycisk "STOP"

Nacisng¢ przycisk "STOP"

Nacisng¢ przycisk "STOP"
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1

. Rozruch, praca bez ob-

cigzenia i praca po
obcigzeniem: '

- pompaz silnika

- pozar w przedziale

TA-6A

automatyczne zatrzyma-
nie silnika i zaswie-
cenie sieg tabliczki
sygnalizacyjnej "TEM-
PERATURA GRANICZNA"
lub "OBROTY GRANICZ-
NE" lub "CISNIENIE

OLEJU"

zaswiecenie sig tab-
liczki sygnalizacyj-
nej "NIESPRAW.PTA-6M":

- na ziemi

- W locie w sytuacji
szczegdlnej lub awa-
ryjnej

zaswiecenie sie tab-
liczki sygnalizacyj-
nej "NISKI POZIOM OLE-
JUH

- na ziemi

- w locie w sytuacji
szczegdlnej lub awa-
ryjnej

temperatura gazdw za
turbing przewyzsza
wartosé dopuszczalna
/graniczna/:

- na ziemi

- w locie w sytuacji
szczegdlne)j lub awa-
ryjnej

- Zwrdéci¢ szczegdlng uwage na kontrolo-

wartosc¢ 570°C nacisnagé przycisk "STop"

Nacisnaé przycisk,"STOP".

Nacisngé przycisk "STOP",

Nacisng¢ przycisk "STOP".

Nacisngé przycisk "STOP"

wane parametry pracy TA-6A.

Dopuszczalny Czas pracy nie diuzszy
niz 2 godz.

Dopuszczalny Czas'pracy az do automa-
tycznego wykaczenia silnika.

i}

Nacisng¢ przycisk "STOP"

Dopuszczalny czas pracy do automatycz-
nego wytgczenia silnika przy tempera-
turze gazdw za turbing nie wieksze]
niz 570°C. Gdy temperatura osiggnie
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- prgdkosc obrotowa wir-
nika przekracza dopusz-
czalng wartoddé

- na ziemi
- w locie w sytuacji

szczegdlnej lub awa-
ryjnej

Nacisngd przycisk "STOP".

Dopuszczalny czas pracy az do automa-
tycznego wylaczenia przy predkodci
obrotowej nie przekraczajacej 108%.
Gdy pregdkosc¢ obrotowa osiagnie wartosé
108% - nacisnad¢ przycisk "STOP".

Po wytgczeniu silnika nastepny roz-
ruch moze byé wykonany po wyjasnieniu
przyczyny i usunigcia niesprawnosci.

UWAGA -

Ponowny rozruch silnika po automatycz-
nym wytgczeniu silnika:

a/ ze wzgledu na przekroczenie
maksymalnej temperatury gazdw
za turbing jest mozliwy dopiero
po przestawieniu przetacznika
"ROZRUCH-ZIMNY ROZRUCH"

w potozenie "ZIMNY ROZRUCH" i
- spowrotem w poiozenie "ROZRUCH".

b/ ze wzgledu na przekroczenie maksy-
malne) predkosci obrotowej lub
- .maksymalnego cisnienia oleju
po nacig$nigciu przycisku "STOP".

Przypadek automatycznego zatrzymania
sig silnika nalezy odnotowad w ksig-
zce silnika.

B.2.4. Krétki opis TA-6A

Pomocniczy zespdt napgdowy TA-6A umieszczony jest w tylnej
niehermetycznej czesci ptatowca i przeznaczony jest do:

- wykonania pneumatycznego rozruchu zasadniczych silnikdw

na ziemi;

- zasilania instélacji klimatyzacji sprezonym powietrzem;
- zasilania pokladowej instalacji elektrycznej pradu przemienne-

go na ziemi, a w przypadkach szczegdélnych - w locie.
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TA-6A sklada sig z silnika turbinowego oraz instalacji urzadzer
przeznaczonych do:
- mocowania silnika;
- sterowania zastonka wlotu powietrza z zewngtrz do spregzarkiy
- sterowania zastonkg gazdw wylotowych na zewnatrz;
- rozruchu i pracy na zakresach eksploatacyjnych.
Silnik TA-6A jest jednowalowym silnikiem turbinowym z odbiorem
powletrza zza spregzarki. Na obudowie reduktora zamontowana jest
pradnica pradu przemiennego, rozrusznik elektryczny oraz agrega-
ty instalacji paliwowej i olejowej silnika. '

2. Instalacja rozruchowa przeznaczona Jest do'wykonania automatycz-
nego rozruchu TA-6A, zimnego rozruchu oraz rozruchu pozorowénego.
Sktada sig z nastgpujacych elementdw:

- pradnicy rozrusznika;

- -zapionnika ze $wiecami;

- automatyczne) skrzynki rozruchu silnika;
- bloku elektrycznego prgdnicy-rozrusznika;
- aparatu zaplonowego.

3. Instalacja olejowa silnika - autonomiczna, w obwodzie zamknietym.
0lej podawany pod Ciénieniem,'doprowadzany jest na smarowanie
wentylatora, reduktora oraz na smarowanie i chlodzenie tozysk
watu silnika.

W sklad.instalacji olejowe]j silnika wchodzi:

- zbiornik olejowy;

- pompa olejowa;

- chiodnica powietrzno-olejowa;

- odpowietrznik odsrodkowy.

Do instalacji olejowej TA-6A stosuje sie takie same oleje, jak
do silnikdw zasadniczych, co pozwala zastosowad automatyczne
centralne napelnianie zbiornikdw olejowych.

4. Instalacja paliwowa przeznaczona jest do automatycznego podawania

paliwa do komory spalania podczas rozruchu i ustalonych zakre-
sach pracy silnika, a takze utrzymuje automatycznie state obro-
ty wirnika z zadang dokladnogcig na wszystkich eksploatacyjnych

zakresach.
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W sktad instalacji wchodzja:
- filtr paliwowy;
- paliwowa pompa-regulator;
- zawory elektromagnetyczne paliwa rozruchowego i zasadniczego.
W instalacji paliwowej TA-6A.stosuje sie paliwa uzywane do sil-
nikéw zasadniczych.
5. Instalacja regulacji odbioru powietrza stuzy do zapewnienia sta-

bilnosci gazodynamicznej spregzarki na wszystkich zakresach pra-
cy silnika, do sterowania odbiorem powietrza i do ograniczenia

maksymalnej ilodci odbieranego powietrza.
W sktad instalacji wchodza:

- regulator odbioru powietrza§

- instalacja przeptywu powietrza.

Przyrzady kontrolno pomiarowe i urzadzenia sterujace TA-6A

rozmieszczone sg na tablicy mechanika pokladowego /rys.9.2.2.15./

Sktadajg sie z nastepujacych elementdw:
h‘

- przetgcznika "ROZRUCH-WYt." stuzacego do otwierania lub
zamykania mechanizmdw zastonek kanatu wlotowego/wylotowe-
go oraz do zatgczania instalacji rozruchu pod. napigcie;

- przetgcznika zakresdw pracy."RUZRUCH = ZIMNY ROZRUCH"
sterujacego wigczaniem/wytgczaniem/ pompy podpompowujdcej
i otwieraniem/zamykaniem/ paliwowego zaworu odcinajacego;

- przeiaczniké "ODBIOGR PUWIETRZA-ZAMKNIETY"
sterujacego otwieraniem/zamykaniem/ zastonki regulatora od-

bioru poweietrza;

- przycisku "ROZRUCH" .podajacego nap1Q01e do automatycznej
skrzynki rozruchu silnika;

= przycisku "STOP" zdejmujgcego napigcie z automatycznej skrzyn-
ki rozruchu silnika /przerywania cyklu rozruchu/;

- przycisku "KONTROLA LAMPEK" przeznaczonego do sprawdzanla

sprawnosci zardwek sygnalizacyjnych;

- obrotomierza wskazujgcego pregdkos$c¢ obrotowa wirnika silnika;

-

Y
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miernika temperatury gazdw za turbing;
wskaznika temperatury oleju na wej$ciu do silnika;

tabliczek sygnalizacyjnych "ZASELONKI OTWARTE"

"CISNIENIE PALIWA", "GOTOWY DO URUCHOMIENIA", "WEJSCIE NA
ZAKRES", “URUCHDMIC TA-6A" éwiecace sig na ziemi przy wtaczo-
nych wentylatorach kdi;

"NISKI POZIOM DLEJU", "CISNIENIE OLEJU", "TEMPERATURA GRANICZ-
NA'", "OBROTY GRANICZNE", "NIESPRAW.PTA-6M".

W procesie rozruchu silnika i pracy silnika na zakresie eksplo-
atacyjnym kontrolowane 59 nastqpujqcé zasadnicze parametry sil-
nika, przy przekroczeniu ktdrych nastepuje automatyozne wytg-
czenie silnika: '

-~ temperatura gazdw za turbing 700% g8°C - podczas rozruchu
i 570f 8°C po wyjsciu silnika na zakres pracy biegu jalo-
wego, z jednoczesnym zaswieceniem SlQ tabliczki sygnaliza-
cyjnej "TEMPERATURA GRANICZNA™,

/— predkosgd obrotowa wirnika silnika - 105+3$ z jédnoczesnym

zasw1ecenlem sie tabllozkl sygndllzacyjnej "DBRDTY GRANICZ-
NEH

- ciegnienie oleju /3,2 < 0,4kg/cm? przy predkosci obrotowej

» 90% z jednoczesnym zaswieceniem sie tabliczki sygnaliza-
cyjnej "CISNIENIE OLEJU"

Oprdécz tego silnik zostaje wytgczony automatycznie z jedno-
Czesnym zamknigciem zastonek upustu powietrza, wytaczeniem
pompy podpompowujacej i zamknieciem zaworu od01na3acego pa-
liwag przez podanle sygnatu od instalacji przeciwpozarowej
/zadwieci sieg tabllczka sygnalizacyjna "POZAR " i lampka
przycisk TA-6A/

Zimny rozruch silnika wykonuje sig w celu usuniecia paliwa
z komory spalania i och}odzenia silnika.

Zimny rozruch wykonuje sig w nastepujgcych sytuacjach:
-~ Po nieudanym rozruchu;

- PO rozruchu pozorowanym;




~
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'~ zapaleniu sig paliwa lub oleju po zatrzymaniu silnika

/éwiadczy o tym wydostawanie sig dymu z aparatu wyloto-
wego/ ;

- Jezeli po czasie 1-3 min od wytaczenia silnika przed pow- "
térnym jego rozruchem wskazania temperatury gazow za turb1~
na sa wiegksze lub réwne 70°C.

Y
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8.3. INSTALACJIA PALTWOWA

8.3.1.

(graniczenia eksploatacyjne

Nazwa parametru

Jedn.

miary Min. Norm.

Maks.

1.

‘- PO wymuszonym

Niewypracowywalna resztka

paliwa:

wytacze-
trzech pradnic (w
zbiornikach 1,2,3 1 4)

- po kolejnych nastegpu-
Jacych po sobie uster-
kach trzech pradnic (w
zbiorniku Nr 1 przetta-
czanie z kolejnych

niu

. Poziom paliwa w zbiorni-

ku rozchodowym

zbiornikdw przerywa sig)

(nr 1),
podtrzymywany przy ste-
rowaniu - recznym i auto-

matycznym

Resztka paliwa, przy kté-
rej zaswieci sie tablicz-
ka sygnalizacyjna "POZ0S-
TALOSC PALIWA 2500"

kg

kg . 3.150 -

kg 2.500 -

700

550

5.300

3.300

8.3.2. Normalna eksploatacja

Zakres prac/etap obstugi/

Czynnosci niezbedne

1

2

Podczas oglgdania samolo-
tu z zewnatrz.

Upewnié¢ sieg, ze:

- na ostonach gondol -
silnikowych

- w rejonach roz-
mieszczenia zbior-
nikdéw, agregatdw -

%Oggéﬁwodéw pali-

nie ma
ciekow
paliwa
oleju

nie ma
ciekow
paliwa

wy -

ani

WY~
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2

Podczas ogladania sa-
molotu od wewnagtrz

Przed rozruchem sil-
nikdw

- otwory drenazowe -~ czyste

- witgczniki na tablicy
sterowania tankowaniem

1

wytaczone

- pokrywy lukdéw gardzie-
1li tankowania i tabli-
cy sterowania tankowa-
niem

i

zémkniqte

- odstéj paliwa z korcé-
wek zlewu odstoju ze
zbiornikdw paliwowych ~ zlany

UWAGA: SPRAWDZIC ZGODNOSC ZATANKOWA-
NIA ZBIORNIKA Nr 4 Z AKTUALNYM
STANEM UDZWIGU HANDLOWEGO.

- korki gardzieli wle-
wowych (jesli tankowa-
no przez nie paliwo) - zamkniegte

- zastonki zawordw prze-
lewowych w instalacji
tankowania paliwa - zamkniete

Przetacznik "AWAR.WL.

PORCJOM" . . .

_ - upewnic
sig, ze
jest wyita
czony i
zamknigty
kotpacz-
kiem.

Sprawnosdé¢ lampek syg-
naliazacyjnych:
- "KOLEJNOSC ZUZYWANIA"
- "POZOSTALOSC PALIWA 2500"
- sprawdzic

Sprawnos¢ zawordw odci-
najacych rezerwowego
przettaczania - sprawdzié




/ .
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W tym celu:

Przetgcznik "ZAWORY REZERW.
PRZETt.DO ZB.Nrl"

- ustawid

W potoze-}-

nie "OT-
WARTE"

P

Dwie zdéite lampki swies

tlne "LEWY" i "PRAWY" - Swieca sig

Przetgcznik "ZAWORY REZERW.
PRZETL. DO ZB.Nr 1" - ustawid
' W potoze-
. nie "ZAM-
~ KNIETY"
i zamknad
kotpacz-
kiem.

‘Lampki $wietlne .
"LEWY" i "PRAWY™" - gasng

Przetacznik "PALIWO-
MIERZ" ) - wiagczyd

Przyciski "H" i "p"

na wskaznikach paliwo-

mierzy . - kolejno
wcisnad

UWAGA: ZABRANIA SIE JEDNOCZESNEGO
WCISKANIA PRZYCISKOW "H"
j. IIPII R

0 wychyleniu sie wska-

zéwek paliwomierzy w

kierunku wartosci ze-

rowych (H) i maksymal-

nych (P) na skali - upewnid
sie

Po zwolnieniu przyciskow wskazdwki
pow1nny powrdcic¢ do swych ‘potozeri
wyjsciowych.
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.Na podstawie wskazan

- przy swiecgcej sie z61tej lampce

paliwomierzy, prawid-

towosd ilosci paliwa

zatankowanegc na dany

lot ~ sprawdzic

Przetgcznik "AUTOM.ZU-
ZYCIA" | . - wiaczyd

Wowczas gasnie czerwona lampka "AUTO-
MAT.ZUZ. NIE DZIALA" i zaswieca sie od-
powiednie zdtte lampki sygnalizujagce :
"KOLEJINOSC ZUZYWANIA" - w zaleznosci
od ilosci paliwa w poszczegdlnych
zbiornikach., )

Przetgcznik "AUTOMAT - RECZNE"
w poquénie "AUTOMAT" - przestawid

Wéwczas w zaleznosci od ilogci paliwa
w zbiornikach, mozliwe sg trzy warian-
ty zaswiecenia sig z6ttych lampek syg-
nalizacyjnych:

"KOLEJINOSC ZUZYWANIA", “ZB Nr 2"
powinny pracowaé pompy przettaczaja-
ce w zbiornikach nr 2 (1 i p) oraz
swieci¢ sig zielone lampki sygnaliza-
cyjne,

przy Swiecacych sig zditych lampkach
"KOLEINOSC ZUZYWANIA",. "ZB NR 2"

i "ZB NR 3" - powinny pracowad pompy
przettaczajgce w zbiornikach nr 2 i 3
lub tylko w zbiornikach nr 3 oraz
Swiecic¢ sie odpowiednie zielone lam-
pki, sygnalizujace ich prace,

przy swiecacych sig zéitych lampkach
"KOLEJINOSC ZUZYWANIA", "ZB.Nr 2",
"ZB. Nr 3" i "ZB.Nr 4" - powinny pra-
cowac pompy przettaczajace w zbior-
Niku nr 4 oraz $wiecid sie ich zie-
lone lampki sygnalizacyjne.

Przeigcznik "AUTOMAT
WYROWNYWANIA" :
- wigczyc
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Na podstawie zadwiece-
nia sig zielonej lampki
sygnalizacyjne] L - upewnid
oo sie o je-
' . go spraw-
' , nosci
Przetacznik PRZEPLYWO- -
MIERZ" , : - wlagczyéd

Upewnié sie, ze:

- pozycja przetacznika

"ST" na wskaZniku,

przeptywomierza ~ odpowia-
da gatun-
kowi za-
tankowa-
nego pa-
liwa

wskazdwka na wskazniku o

przeptywomierza - ustawiona
jest zgod
nie ze
wskazdwka
"C" pali—'
womierza

Przetgczniki pomp "

"ZBIORNIK Nr 1 ROZCHO- -

powy" - 1,2,3 i 4iko-

lejno . - wigczyd.

Zaswiecenie sie odpowiadajacych im
zielonych lampek sygnalizacyjnych
swiadczy o pracy pomp (lampka dwieci
sig - pompa pracuje). .

Przy wigczonych pompach podttaczaja-
cych w zbiorniku rozchodowym ‘spraw-
dzid¢ szczelnosdé zawordw odcinajacych:
tabliczka sygnalizacyjna "CISNIENIE
PALIWA" nie powinna zgasna¢ wczesnie}
niz po 5 sekundach od chwili wtgczenia

pomp.
Przetgczniki "ZAWORY ODCINAJACE"

-1,2 1 3 w potozenie , -
"OTWARTE" kolejno - przestawic
Zaswiecenie sie odpowiadajgcych im
zielonych lampek sygnalizacyjnych
swiadczy o otwarciu sie zawordw.

-
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Przetgcznik AUTOMAT

" -RECZNE" w polozenie

"RECZNE" -~ przestawid
Kolejno wiagczyd - na pod-
przetgczniki "ZBIOR- stawie
NIK Nr 2 - LEWY,PRA- zaswiece-
WY", ZBIORNIK Nr 3 nia sig
LEWY,PRAWY", "ZBIOR- zielonych
NIK Nr 4" lampek
A : sygnalizad
cyjnych
upewnic
sig, ze
pompy pra
cujag.

Zielona lampka Swie-

ci sieg

UWAGA: Podczas sprawdzania pomp prze-

pompa
pracuje
(o ile

w zbior-
niku jest
paliwo)

ttaczajacych obserwowad wskaza-
nia paliwomierzy: poziom paliwa
w zbiornikach Nr 1 i 2 nie po-

winien sie zmieniad.
Zwigkszenie sie.ilodci paliwa
w tych zbiornikach Swiadczy

o tym, ze:

- nie sg zamknigte zawory re-
zerwowego przettaczania pa-
liwa do zbiornika nr 1 1lub

- uszkodzone sg zawory w do-
zatorze. .

Przetgcznik "AUTOMAT
RECZNE" w polozenie
"AUIOMAT" "~ - przestawid

Sprawdzic¢ dziatanie pompy paliwowe]
TA-6A.

W tym celu:

- przetgcznik "ROZRUCH"

na tablicy roz- .
ruchu TA-6A - wigczyc
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2

4, Po zakoriczeniu rozruchu
silnikdw.

>. Bezposrednio przed star-
tem.

6. Eksploatacja podczas
lotu

UWAGA:

2. Jezeli podczas startu w zbiorni-

- przetgcznik "ROZRUCH-
ZIMNY ROZRUCH" w po-
tozenie "ROZRUCH" - przestawic

Zadwiecenie sieg zielonej tabliczki
sygnalizacyjnej "CISNIENIE PALIWA"
na tablicy rozruchu TA-6A jest potwier-
dzeniem sprawnosci pompy.

Tabliczki sygnalizacyj-
ne "KOLEJINOSC ZUZYWANIA™
oraz dziatania pomp")
paliwowych o
: - Swiecy
sie zgod-
nie z ko-
lejnoscig
s+ Wypraco-
"~ wywania
paliwa

Powtdrzyé sprawdzenie
zgodnie z punktem nr 4
niniejszego podrozdziatu.

1. Podczas wykonywania.. .-
wszystkich faz lotu-
(wznoszenia, prze- ¢ -
lotu, znizania,przed
1 podczas podejscia
do lgdowania) mecha-
nik pokladowy ma obo-

wigzek: :

- €0 15 'minut sprawdzad prawidtowosd
dziatania instalacji paliwowej,

- informowad pozostatych cztonkdéw za-
togi o etapach dziatania instalacji,
ilosci paliwa w zbiorniku rozchodo-
wym i o pracy pomp podtlaczajacych
i przettaczajgcych |,

- natychmiast meldowaé dowddcy samo-
lotu o zauwaZzonych nieprawidlowos-
‘clach w dziataniu instalacji.

kach samolotu znajdowatlo sie nie
wigcej niz 25 ton paliwa, wdwczas

w fazie wznoszenia samolotu mozli-
we jest wiaczenie sie pomp w zbior-
nikach nr 3 w chwili, gdy w zbior-
nikach Nr 2 pozostalo okolo 3000kg
paliwa.

——
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. 3. Tankowanie paliwa w ilogci od 8000

— do 12.750 kg i od 12.750 do 15.000
kg odbywa sig w zakresie regcznego
sterowania, -wypracowanie paliwa od-
bywa sig w zakresie automatycznym
wg schematu rys.9.1.3. '

OSTRZEZENIE :

PRZELACZNIK "AUTOM,ZUZYCIA" i PRZE-
LACZNIKI POMP PODTLACZAJACYCH Np 1,
2,3,4 w ZBIORNIKU ROZCHODOWYM Nr 1

Eg¥6NNY BYC WLACZONE PODCZAS CALEGO .~

Ilos¢ paliwa w poszcze-

gélnych zbiornikach (na

podstawie wskazari pali-

womierzy i przepiywomie- ‘

rzy) : ~ okresowo
' ' sprawdzic

Podczas uzywania paliwa JET-A (i in-
nych jemu podobnych) bacznie obserwo-
wa¢ wskazania jego temperatury, ktdra
nie powinna spadad¢ ponizej -35°C.

W celu zapobiegnigcia krystalizacji
paliwa JET-A lub jego mieszanin z pa-
liwami innych typdw (przy udziale
paliwa JET-A przekraczajacym 20%) na-
lezy przestrzegaé ponizszych zasad:

a/ Trase i wysokosé przelotu nalezy
dobierac¢ na podstawie informacji
meteorologicznych tak, aby omijaé
rejony, w ktdérych temperatura ota-
czajgcego powietrza jest nizsza od
-55°C. Odpowiada to temperaturze
zahamowanej strugi powietrza -35°C,
mierzonej przez pokladowe termomet-
ry, ktdrych wskazZniki znajduja sie
na tablicach przyrzadéw I pilota
i mechanika poktadowego.

b/ Mechanik poktadowy podczas lotu po-
winien okresowo sprawdzadé tempera-
ture zahamowanej strugi powietrza
i temperature paliwa w zbiornikach.

¢/ W wypadku spadku temperatury pali-
_ wa w zbiornikach do -35°C, mechanik
. . poktadowy musi zameldowad o tym |
dowddcy samolotu. :
Dowgdca powinien wdéwczas podjad -
5, N ‘
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dziatania majgce na celu podwyzsze-
nia tej temperatury droga zmniejsze-
nia wysokosci lotu lub zmiany jego
trasy (po uzgodnieniu z naziemnymi
stuzbami kontroli ruchu).

d/ Jezeli dojdzie do nieprzewidzianego
spadku temperatury zahamowanej stru-
gi powietrza do -35°C, wdwczas - aby
nie dopudcic¢ do jej dalszego obniza-
nia - nalezy zwiegkszyd predkosé lotu

e/ Po zuzyciu catego paliwa ze zbiorni-
kéw nr 3,w ktdrych umieszczone sa
nadajniki temperatury paliwa i po
rozpoczgciu czerpania paliwa ze
zbiornika nr 4 - nalezy kierowad sie
zaleceniami podanymi w punkcie /d/.

£/ Pompami paliwowymi nalezy sterowad
stosujgc automatyczny rodzaj stero-
wania: R

- przetgczniki pomp
"ZBIORNIK NR 1

(ROZCHODOWY)" -1,2,  _ ypewnié

3,4 sieg, ze
sg wiag-
czone

- przetgczniki pomp prze-
ttaczajgcych "ZBIOR-
NIK Nr 2 - LEWY,PRAWY"

"ZBIORNIK Nr 3 - LEWY, , ‘
"PRAWY" i "ZBIORNIK |
NR 4" . - upewnid¢ sie,
i ze s3 wiaczo-
ne.

UWAGA: Jezeli paliwo w zbiorniku Nr4
petni role balastu, wdwczas
nie nalezy wigczacd przetacz-
nikdéw pomp przettaczajacych
w zbiorniku Nr 4, a po zakon-
czeniu czerpania paliwa ze
zbiornikdéw nr 2 nalezy przejscé
na reczne sterowanie praca

pomp.

- przetgcznik "AUTOMAT-
'RECZNE" w potozenie ,
"AUTOMAT" - przestawid

T
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Pracg pomp paliwowych na
- podstawie dwiecenia sie zie-
lonych lampek sygnalizacyj-
nych,
wypracowywania paliwa z posz-
czegdlnych zbiornikdéw oraz z
dziataniem automatu wyrdwny-
wania

g/ Na reczne sterowanie pompami pali-
wowymi nalezy przejsé w nastepuja- -
cych sytuacjach:

W tym celu nalezy:

"RECZNE' - przestawic

zgodnego z kolejnogcia

- sprawdzad

po uszkodzeniu automatyki wypra-
cowania paliwa (w celu zapewnie-
nia wtadciwego wywazenia samolo-
tu),

w zaawansowane] fazie korzystania
z resztki paliwa (zbiorniki nr 2,
3 1 4 puste - poczatek opréznia-
nia ze zbiornika rozchodowego

nr 1),

w wypadku przedwczesnego wylacze-
nia sig pomp paliwowych w zbior-
niku nr 4 (np.gdy pozostato w nim
jJeszcze 500 kg paliwa),

w wypadku przedwczesnego wytacze-
nia sie pomp w zbiornikach nr 2

i 3 (przy niewielkiej pozostalog-
ci paliwa w tych zbiornikach) i
rozpoczeciu czerpania paliwa ze
zbiornika nr 4 lub ze zbiornika
nr 1 (jedli zbiornik nr 4 nie byt
zatankowany),

po regcznym wtaczeniu wyrdwnywania
poziomu paliwa w zbiornikach nr 2
lub w zbiornikach nr 3, jezeli
pompy paliwowe w tych zbiornikach
(po przejsciu na automatyczne
sterowanie wyréwnywaniem) nie
wtaczajag sie,

w wypadku uszkodzenia nastepuja-
cych pomp:

- dwdch pomp w jednym ze zbiorni-
kéw nr 2;

- trzech pomp w jednym ze zbior-
nikéw nr 3;

- dwdch pomp w zbiorniku nr 4.

przetgcznik "AUTOMAT-
RECZNE". w pofozenie
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|- przetaczniki"ZBIORNIK |
. Nr 2-LEWY, PRAWY", f
[ "ZBIORNIK Nr 3 - LEWY,
- PRAWY" i "ZBIORNIK b
Nr 4" ' oo
- wlaczyé i wylaczyd!
zgodnie z wtasciwa
Kolejnoscig wypra-;
cowywania paliwa |
(patrz rys.9.1.2 |
i 9.1.3). . i

- 1los¢ paliwa w poszczegdlnych zbior
nikach sprawdzad na wskaZnikach pa-
liwomierzy oraz na podstawie zag-
wiecenia sie lampek sygnalizujgcych
prace pomp.

h/ Po zaswieceniu sie zdttej"lampki
sygnalizacyjnej "KOLEJINOSC ZUZYWANIA(:
- ZB.Nr 1" =

- 1lo$¢ paliwa na pod-
stawie wskazan paliwo-
mierzy i przeplywomie-
rzy - sprawdzid

- przetgcznik "AUTOMAT- , :
RECZNE" w potozenie - |
"RECZNE" . .- przestawic.

- przetgcznikis pomp
ZBIORNIK Nr 2 - LEWY,
PRAWY", "ZBIORNIK Nr 3 ' ;

. LEWY, PRAWY" . - wlagczyd

-~ przetgczniki pompi
"ZBIORNIK Nr 2 -LEWY,

PRAWY", "7BIORNIK - ;
N 3 -’LEWY,PRAWY"

na podstawie zgasnig-
cia ich zielonych - (
lampek sygnalizacyj- '
nych . - wytgczyd /.

- ladowanie na najbliz-
szym lotnisku - wykonad

L amr i
e STy e L

Y
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Usterki /niesprawnosci/

Objawy usterki

Czynnosci do wykonania

1\q

2

Nie swieci sieg zielona
lampka sygnalizujaca
prace jednej (dwdch)
pompy podtiaczajgce] w
zbiorniku rozchodowym.
Wiaczniki wszystkich
pomp w zbiorniku rozcho-
dowym sg wigczone.

Nie Swieci sie zielona
lampka sygnalizujaca
prace jedne] pompy w
zbiorniku nr 2- (dwdch
pomp - po Jjedne] w kaz-
dym zbiorniku nr 2).
W.zbiorniku (zbiorni-
kach) jest jeszcze pa-
liwo. '

Nie Sswieca sie dwie
lampki sygnalizujace
prace pomp w jednym
ze zbiornikdw nr 2.

W zbiorniku tym Jest
jeszcze paliwo,a pom-
py te nie zostaty
wytaczone sygnatem’
pochodzgcym z automa--
tu wyrdwnywania.

Oba wiaczniki pomp

w zbiorniku nr 2

sga wiaczone.

Lampki sygnalizacy]jne -

Jezeli lampki sg spraw-
ne, wlaczniki niespraw-
nych pomp . -

Na podstawie amperomie-
rza, wskazujacego prad
rozruchowy, sprawnosdc
pompy T ' =
Niesprawng pompe -
Parametry pracy

silnikdw -
Lot -

Lampka sygnalizacyjna

Zuzycie paliwa na wskaZ-
nikach paliwomierzy -

Lot A -

Lampki sygnalizacyjne -

Upewnidé sie (na podstawie
mierza), ze paliwo z tego
nie jest zuzywane.

Jezeli lampki sg spraw-
ne, przetgcznik "AUTOMAT-
RECZNE"w potozenie "RE-
CZNE" o -

Wracznik uszkodzone]
pompy w potozenie !"WY-

L ACZONE", -

sprawdzic
sprawnosc

wytaczyc 1

ponownie wtag-

czyc

ocenid
wytaczyd

sprawdzad
kontynuowac

sprawdzic
sprawnosc

sprawdzad

kontynuowacd

sprawdzid

wskazann pali-
zbiornika

przestawic

przestawic

UWAGA: DOPUSZCZA SIE CZERPANIE PALIWA

TYLKO 7 JEDNEGO Z DWOCH ZBIOR-

NIKOW Nr 2, JEZELI

ROZNICA ILOS-

CI PALIWA MIEDZY NIMI NIE PRZE-

KRACZA 7000 KG. PC
TOSCI POMPY NALEZY

POWYZEJ TEJ WAR-

WYLACZYC.

i
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2

Dalsze czerpanie paliwa tylko ze zbior-
nikéw nr 3 powoduje przesuniecie $rodka
masy samolotu do przodu, przy czym:

- najwigksze przesunigcie srodka masy

do przodu (o 3,4% SCA) ma miejsce
w wypadku awarii pomp paliwowych w

zbiorniku nr 2 (tzn. po starcie samo-|-

lotu z zatankowanymi do pelnavzbior—
nikami giéwnymi) i kontynuowania lo-
tu do lotniska docelowego, na ktdrym
podczas lgdowania w zbiornikach samo-
lotu pozostaje odpowiednio:
- W zbiorniku Nr 1-: 3,3 tony paliwa,
- W zbiorniku Nr 2: 12 ton
- W zbiorniku Nr 3 - puste.

Wywazenie samolotu nie moze przy tym
Wyjsc¢ poza dopuszczalne przednie po-
*ozenie srodka masy, a masa do lgdo-
wania moze przekroczyc dopuszczalnag
masg do lgdowania o ok.5 ton.

- tak samo duze przemieszczenie d$rod-
ka masy do przodu moze mied miej-
sce po awarii pomp w zbiorniku nr2,
“ktdéra nastgpita tuz po starcie sa-
molotu z zatankowanymi do peina
zbiornikami g*éwnymi oraz zbiorni-
kiem Nr 4.

. To duze (3,4% SCA) przemieszczenie
srodka masy mozna skompensowad nas-
tepujacy sterowang recznie, kolej-
noscig wypracowania paliwa:

- najpierw ze zbiornika Nr 4,
- nastgpnie ze zbiornikdéw Nr 3,
- w koricu ze zbiornika Nr 1.

Kazda tona paliwa wypracowanego ze
zbiornika Nr 4 powoduje przesunie-
cie drodka masy samolotu do tytu

o 0,8% SCA. '

- uszkodzenie pomp paliwowych w
zbiorniku nr 2 (przy tacznej ilosci
przewozonego paliwa nie wigksze}
niz 21 ton) powoduje przesuniecie
srodka masy samolotu do przodu o
maksymum 1% SCA.

Masa samolotu do ladowania nie moze
przekroczyd maksymalnej warto$ci do-
puszczalne].

Jezeli zuzycie paliwa z jednego .ze
zbiornikéw Nr 2 jest wiegksze niz

z drugiego zbiornika nr 2, wdwczas
pojawiajacy sig moment przechylajacy

réwnowazycd., z omoca mechanizmu try-
merowanlg lo%eE. q y

B
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: Przed wybraniem lotniska do ladowania

' wykonad¢ obliczenie zasiegu lotu u uwz-
glednieniem pozostatego w zbiornikach

paliwa niewypracowywalnego.

Jezeli $rodek ciegzkodci samolotu znaj-
duje sig przed skrajnie dopuszczalnym
potozeniem przednim - lgdowaé z klapami
wychylonymi na 28° oraz ze stateczni-
kiem poziomym ustawionym recznie na

kat 5,5°, z predkoscig obliczong dla
klap wychylonych na 28°.

4. Nie dwieci siQ zielona lLLampki sygnalizacyjne - sprawdzid
lampka sygnalizujaca pra- sprawnosdé
cg jednej (dwdch) pomp

; . X Zuzycie paliwa na wskaz- _
mrkgzd%mkigrjg;oggéidw nikach paliwomierzy -~ sprawdzad
0 )
. Jeszcze paliwo. ' Lot . - kontynuowad
>. Nie $wieca sie zielone Lampki sygnalizacyjne - sprawdzid

" lampki sygnalizujace
pracg wszystkich trzech
pomp w jednym ze zbior-
nikéw nr 3 (a w zbiorni-
ku jest jeszcze paliwo)

Upewnic sie (na podstawie wskazar pali-
womierza), ze paliwo z tego zbiornika
nie jest zuzywane.

Jezeli lampki Sg spraw-
ne, przetgcznik "AUTO-
MAT - RECZNE"w poto-

zenie "RECZNE" '~ -~ przestawid
Pompy nie zostaly wytag- Wiaczniki pomp w zbior-
czone przez automat wy- nikach nr 3 - wytgczyd

réwnywania, a wkaczniki
pomp w tych zbiornikach
53 wiagczone.

Lgdowanie na na9bliz- .
szym lotnisku - - wykonad

UWAGA: 1. DblicZanc zasieg lotu nie
uwzgledniaé¢ paliwa pozosta-
tego w zbiornikach nr 3.

2. Jezeli w pozostatych zbior-
nikach jest zbyt matlo paliwa,
aby dolecieé do najblizszego
lotniska - dozwolone jest
przettaczanie paliwa ze zbior!
nikéw nr 3 az do osiagniecia
réznicy ilosci paliwa miedzy
nimi nie wigkszej niz 1000kg.
W tym momencie pompy paliwo-
we w zbiornikach Nr 3 wyig-
czyd.

6. Nie Swieci sie lampka sy-| Lampkeg sygnalizacyjnag - sprawdzid
gnalizujgca prace jednej Przetlaczanie paliwa
pompy w zbiorniku nr 4, (na podstawie gskazaﬁ
w ktdrym jest jeszcze paliwomierza) - kontrolowaéd

paliwo, _
: Lot - kontynuowad
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7.

Pl

8.

9.

Nie swiecg sig lampki
sygnalizujgce prace obu
pomp w zbiorniku nr .4,
w ktérym jest jeszcze
paliwo.

Z6tta lampka sygnaliza-
cyJjna ”KOLEJNUS ZUZY-

WANIA ZB Nr 4" Swieci
sig, a wigczniki ‘pomp
W zbiorniku nr 4 sg w
pozycji wlgczone].

Zarezerwowany.

Podczas recznego i auto-

'matyoznego sterowania

pompami wzrdst poziom
paliwa w zblornlku roz-
chodowym.

Wzrést rdwniez poziom

paliwa w zbiornikach nr2.

Lampki sygnalizacyjne

Jezeli lampki sg nies-
prawne S

sprawdzic

lot kontynuo-
wac ,

Upewnié sie (na podstawie wskazard pa-
liwomierza), ze paliwo ze zbiornika nr4
nie jest przetiaczane. !

Jezeli lampki sg spraw-
ne, przetgcznik "AUTOMAT-
'RECZNE" w potozenie

;"RﬁCZNE" ' - przestawid
Wtgczniki pomp prze-

ttaczajacych we wszyst-

kich zbiornikach - witaczyd
Wtgcznik pomp w zbier-

niku Nr 4 - wytgczyd
Ladowanie na najbliz-. ‘

szym lotnisku - wykonaé
Przettaczanie paliwa

(na podstawie wska-

zani paliwomierzy) - kontrolowad
Lot - kontynuowaé

Swiadczy to o zablokowaniu sig dozato-
ra w potozeniu otwartym Przetgczyc
sterowanie pompami na sterowanle rgczne.

Paliwo ze zbiornika
nr 2, w ktérym zaob-
serwowano podwyzszony

.poziom - wypracowac

Do ilos$ci paliwa w

zbiornikach-nr 2 i 3
odpowiadajacej aktu-
alnemu etapowi wypra-

cowywania paliwa, - doprowadzaéd

Pompy przetiaczajace

w zbiornikach nr 2 i3 - wytgczyc

T
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10.

Poziom paliwa w zbior-
niku rozchodowym opadt
ponizej 3150kg.

Lampki sygnalizujace
prace pomp przettacza-
jgcych dwiecyg sie ,
pompy pracuja

Paliwo ze zbior-
nika rozchodowego

do poziomu 3150kg - wypracowad
Pompy w zbiornikach .
nr 2 i 3 - witgczyd
Odczekad, az  dozator sam zamknie

doptyw paliwa do zbiornika rozchodowegol

Jezeli ponownie doj-

dzie do przepeinienia

zbiornika rozchodowego,

wszystkie wyzej wymie-

nione czynnodci ~ powtdrzyd

Swiadozy to o zablokowaniu sie do-
zatora w potozeniu zamknigtym.

Wytacznik "AWAR.WL.
PORCJIOM, " - witaczyd

Po podniesieniu sie

poziomu paliwa w zbior-

niku rozchodowym do

wartosci normalnej,w/w

witagcznik - wytaczyé

Poziom paliwa w zbior-
niku rozchodowym w gra-

nicach 3300-3150kg - utrzymywac

Wigcznik "AWAR.WL.

‘PORCIOM. "okresowo © = wrgczyd i wy-
) L taczvé

~Jezeli dozator nie
wtgcza sieg po wiacze-
niu wiacznika "AWAR.

| Jwt. PORCIOM". ; ilogé

paliwa .w zbiorniku roz-

chodowym w granicach

3150-3300 kg.. .

. ' - utrzymywad
okresowym ‘
przetaczaniem
przetacznika
"ZAWORY RE-
ZERW.PRZETL.
DO ZB.Nr 1"

W potozenia
"CTWARTE"
i "ZAMKNIETE"
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11.

12.

13.

Poziom paliwa w zbior-
niku rozchodowym opadt

~do wartosci resztki pa-

liwa 2500kg.

Migaja: czerwona lampka
sygnalizacyjna "P0Z0S-
TAt0OSC PALIWA 2500"

‘i czerwona tabliczka
‘”PALIWA‘QSOO”, a z gtos-

nika stychad przerywany
dZwigk ostrzegawczy. '

Zielona lampki sygnali-
Zujgace prace pomp prze-
ttaczajacych Swiecs sie,

pompy pracuja.

Gwattownie wzrosito (lub
spadto) chwilowe zuzy-
cie paliwa przez jeden
z silnikdw -

Swieci sie z6tta tab-
liczka sygnalizacyjna.
"FILTR ZANIECZ."
jednego silnika

" Zaloga postepuje zgod-

nie z punktem nr 10 ni-
niejszego podrozdziatu.
W celu wytaczenia syg-

natu dZzwiekowego, prze-
tacznik ""POZOST.PALIWA

2500, SYGN.DZWIEK."

w potozenie "WYLACZONE"

0 prawidtowosci zloka-
lizowania silnika o
podwyzszonym (obnizo-
nym) zuzyciu paliwa

Silnik

Zawér odcinajacy poza-.
rowy tego silnika

Lot na dwdch silnikach

Lot do lotniska doce-
lowego, kontrolujac
pracg silnikdw na pod-
. stawie wskazan pozos-
tatych przyrzaddw

Po wyladowaniu, przy-
czyng zadziatania syg-
nalizacji

Filtry wszystkich
silnikdw

- przestawic

- upewnicé sie

- wytaczyd

- zamkngd

- kontynuowad

- kontynuowad

- okreslicd

- obejrzecd i
przemyc,
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14,

15.

16.

17.

18.

Swiecg sig z6tte tab-
liczki sygnalizacyjne
"FILTR ZANIECZ." dwdch
(trzech) silnikdw

Termometry zahamowane j
strugi powietrza I pi-
lota i mechanika pokta-
dowego nie reaguja na
zmiang temperatury oto-
czenia '

Termometr temperatury
paliwa w jednym ze

zbiornikdw nr 3 nie rea-
guje na zmiany tempera-
tury paliwa w tym zbior-
niku.

Jedna z dwdch wskazdwek
na wskazZzniku paliwomie-
rzy w zbiornikach nr 2
oparta jest o lewy lub
prawy ogranicznik.

Obie wskazdwki na wskaz-
niku paliwomierzy w
zbiornikach Nr 2 oparte
sg o lewy lub prawy
ogranicznik

Ladowanie na najbliz-

szym lotnisku - wykonad

Fo wylgdowaniu, przy-

czyng zadziatania syg- .

nalizacji - okreslid
Filtry wszystkich

silnikdéw ~ obejrzed

Kontynuowaé lot niezaleznie od rodzaju
zatankowanego paliwa.

Jezeli w zbiornikach znajduje sig pa-
liwo JET-A lub jego mieszanina z innymi
paliwami - dalszy lot wykonywad¢ zgodnie
ze wskazdwkami podanymi w punkcie (6)
podrozdziatu 8.3.2.

Temperature paliwa .

w tym zbiorniku - oceniaé na
podstawie
wskazan ter-
mometru tem-
peratury pa-
liwa w drugim
ze zbiornikdw
nr 3

Swiadozy to o czesciowej niesprawnosdci
paliwomierza w zbiorniku nr 2.

Upewnic¢ sie o tym, naciskajgc na przy-
ciski "H" i "P" - patrz punkt (3)
podrozdziatu 8.3.2.

Kontrolowaé zuzywanie paliwa ze zbior-

nika nr 2 na podstawie wskazar wskaznij-
kéw paliwomierza w. drugim zbiorniku Nr2
w ktdrym paliwdmierz jest sprawny.

Zaobserwowadé moment catkowitego wyczer-

"pania paliwa ze zbiornika na podstawie

zgasnigcia lampek sygnalizujgcych za-
korficzenie pracy pomp w tym zbiorniku.

Swiadczy to o uszkodzeniu paliwomierzy
W zbiornikach Nr 2.

Upewnidé sie o tym wciskaigc przyciski
"H" 1 "P" - patrz punkt (3)
podrozdziatu 8.3.2. .
Kontrolowadé poczagtek zuzywania paliwa

z tych zbiornikéw na podstawie zadwie-
cenia sig zdéttej lampki sygnalizacyjnej
"KOLEINOSC ZUZYWANIA -ZB.Nr 2"
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19.

20.

21.

Jedna z dwdch wskazdwek
na wskazniku paliwomie-
rzy w zbiornikach Nr 3
oparte jest o lewy lub
prawy ogranicznik

Obie wskazdwki na wskaZz-
niku paliwomierzy w
zbiornikach nr 3 oparte
s3 0 lewy lub prawy
ogranicznik

Wskazdwka na wskazZniku
paliwomierza zbiornika
rozchodowego nr 1 opar-
ta jest o lewy lub prawy
ogranicznik

Zaobserwowaé koniec pracy pomp w zbior-
niku nr 2 'na podstawie zagasgniecia ich

zielonych lampek sygnalizacyjnych.

Swiadczy to o czesciowym uszkodzeniu
paliwomierza w zbiorniku Nr 3,

Upewnié sie o tym wciskajac przyciski
"H"™ 1 "P" - patrz punkt (3) podroz-
dziatu 8.3.2, t

Kontrolowaé¢ zuzywanie paliwa ze zbior-
nika nr 3 na podstawie wskazar wskazdw-
ki paliwomierza w drugim zbiorniku nr3,
W Ktérym paliwomierz jest sprawny.
Zaobserwowad moment calkowitego zuzycia
paliwa ze zbiornika nr .3 na podstawie
zgasnigcia zielonych lampek, sygnalizu-
Jacych zakoriczenie pracy pomp w tym
zbiorniku oraz na podstawie zaswiecenia
sig z6ttej lampki sygnalizacyjnej
"KOLEJNOSC ZUZYWANIA - ZB.NR 3"j jed-
noczesnego poczatku czerpania paliwa

ze zhiornika Nr 4. U

Swiadczy to o uszkodzeniu paliwomierzy
w.zbiornikach nr 3. )

Upewnic¢ sig o tym wciskajac przyciski
"H" 1 "P" - patrz punkt (3) podrozdzia-
tu 8.3.2. :

Kontrolowaé¢ poczatek zuzywania paliwa

z tych zbiornikdéw na podstawie zadwie-
cenia sig zditej lampki‘sygnalizacyj-
nej "KOLEJNOSC ZUZYWANIA -ZB.NR 3"

Zaobserwowac¢ koniec pracy pomp w zbior-
niku nr 3 na podstawie zgasniecia ich
zielonych lampek .sygnalizacyjnych oraz
na podstawie zaswiecenia sig zditej
lampki sygnalizacyjnej "KOLEJINOSC ZUZY-
WANIA - 7ZB. NR 4" o

éwiadczy to o uszkodzeniu paliwomierza
W zbiorniku nr 1. :

Upewnic¢ sig o tym wciskajgc przyciski
"H" i "P"™ - patrz punkt (3) podrozdzia-
tu 8.3.2. ‘

Kontrolowaé¢ ilo$é paliwa w zbiorniku
rozchodowym na podstawie zielonych
lampek sygnalizujgcych prace pomp. w tym
zbiorniku oraz na podstawie zaswiecenia
sie czerwonej lampki sygnalizacyjne]
"POZOSTALOSC PALIWA 2500"

f—
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1

2

22, Wskazdwka "C" ("s")
tgczne) ilodci pali-
wa oparta jest o lewy
lub prawy ogranicznik

23. Miedzy symetrycznymi
zbiornikami zaistnia-
ta rdznica ilodgci pa-
liwa wynoszaca 800
o+

-~ 200 kg. Zielone
- lampki sygnalizujace
- pracg pomp w zbiorniku

z mniejsza ilogcia pa-

liwa dwiecyg sie.
Cztery zdtte lampki
sygnalizacyjne "WY-
ROWNYWANIE™ $wiecg sie

Zielona lampka sygna-
lizacyjna "AUTOMAT
WYROWNYWANIA" zgasta

24, Zaswiecity sig:
~-Czerwona lampka syg-
nalizacyjna "AUTO-
MAT ZUZ. NIE DZIALA"

- 261ta lampka sygna-
lizacyjna "KOLEJNOSC
- ZUZYWANIA-ZB.NR1"

Zgasty zd4tte lampki
sygnalizacyjne "KOLEJ-
NOSC ZUZYWANIA™,

Poziom paliwa w zbior-
niku nr 1 opadl poni-

zej 3150kg.

Zgasty zielone lampki

sygnalizujgce prace -

pomp w zbiornikach

nr 72,3 (ewentualnie 4)

"AUTOMAT" " - wiaczyd

Swiadczy to o uszkodzeniu paliwomierza
mierzgcego taczny zapas paliwa.
Upewni¢ sig o tvm wciskajac przyciski
IIHN 1 IIPII‘

Zapas paliwa.w zbiornikach =~ ocenié
na pod-
stawie
wskazan
przepty-
womierzy

Automat wyrdwnywania - wytgczyd

Przetgcznik "AUTOMAT-

RECZNE" w potozenie

"RECZNE" o - przesta-

: Wi

Wyrdwnywanie paliwa - przeprowadzid

droga wytacze
nia pomp w
zbiorniku,

w ktdrym jest
mniej paliwa

Przetacznik "AUTOMAT

WYROWNYWANIA" . :

- .wigczyd
Przetacznik "AUTOMAT
-RECZNE" y potozenie

Swiadczy to o caktkowitym uszkodzeniu
automatu kolejnosci zuzywania paliwa.

Przetgcznik "AUTOMAT-
RECZNE" w poYozenie _ ‘
Tt - przestawid

"RECZNE"
- przestawié
Wtaczniki pomp w zbior-
nikach nr 2,3 i 4, zgod-
nie z programem zuzywa-
nia paliwa - wytaczad
~ i wiaczad
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8.3.4 Krétki opis-

Instalacja paliwowa stuzy do nieprzerwanego zasilania
silnikdéw paliwem na wszystkich zakresach ich pracy przy
jednoczesnym zapewnieniu wtadciwego wywazenia samolotu. ~

W

|

8.3.4.1.

skiad samolotowej instalacji paliwowej wchodza:

instélacja doprowadzania paliwa do siinikéw{

instalacja doprowadzania paliwa do pomocnlczego zespotu
napegdowego;

instalacja tankowania paliwa;

instalacja drenazu zbiornikdw'paliwowych;

automatyka instalacji paliwowej;

uktad pomiaru wydatku ‘paliwa’

ukiad pomiaru temperatury pallwa W zbiornikach nr 3

instalacja przettaczania paliwa.

InstalaCJa doprowadzanla paliwa do silnikdw

Zapewnla zasilanie silnikdw na wszystkich zakresach ich
pracy paliwem ze zbiornika rozchodowego (nr 1) za po-

mocg. czterech pomp podtlaozajacyoh.
1. Paliwo w ilodci 39.750 kg (przy masie wiasciwe]
= 0,8 g/cm®) miesci sie w szesciu zbiornikach

~integralnych:

- jednym rozchodowym (nr 1), znajdujgcym sige w centro-

ptacie, o pojemnogci 3.300 kg;

- dwdch nr 2, znajdujacych sieg. réwniez w centropta- °

cie, o pojemnosci po 9500 kg kazdy;

- dwdch nr 3, znajdujacych siq'w skrzydtach przyczep-
nych, o pojemnosci po 5425 kg kazdy;

- Jednym nr 4, znajdujacym sie w centroplaoié, 0O po-
jemnosci 6.600 kg (uzywanym rdwniez w charakterze
zbiornika balastowego, poprawiajgcego wywazenie

samolotu).

Elektryczne pompy ttoczg paliwo z pieciu zbiornikdw
integralnych (nr 2, 3 i 4) przez 4 magistrale paliwo-
we i dozator do zbiornika rozchodowego (nr 1)

zgodnie z ustalong kolejnoscia zuzywania paliwa z

poszczegdlnych zbiornikdw. 4 pompy podtlaczajgce
w zbiorniku nr 1 .(zasilanie tréjfazowym pradem prze-

— -
H
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mi

rozptywa sig ono do poszczegdlnych silnikdw przewo-
dami, na ktérych umieszczone sa kolejno: zawdr odci-
najacy, przeplywomlerz i silnikowa pompa podttacza-
Jaca.

Oprdcz tegko zbiorniku nr 1 znajduje sie jeszcze jed-
na pompa, zasilana pradem statym i'majqoa Zza zadanie

za
si

Au

kolejnos¢ przettaczania paliwa do zbiornika rozchodo-
wego (nr 1):

-

W
po
(n

Re
pa
a/

b/

ennym 200V) podaja paliwo do wspélnego kolektora,

silanie silnikodw paliwem pPo uszkodzeniu poktadowe]
eci pradu przemiennego 200V.

tomatyka instalacji paliwowej zapewnia nastepujaca

ze zbiornikdw nr 2 (lewegé i prawego) az do pozos-
tatodci po.3700 I 250kg w kazdym z tych zbiornikdw;

jednoczednie ze zbiornikdéw nr 2 i 3 (lewych i pra-
wych) az do pektnego zuzycia paliwa ze zbiornikdw
nr 2 (w tym momencie w kazdym ze zbiornikéw nr 3
jest jeszcze po 1750 * 250kg paliwa);

ze zbiornikdw nr 3 (lewego i prawego) az do catko-
w1tego zuzycia paliwa;

ze zbiornika nr 4 az do catkowitego zuZycia paliwa.

ostatniej kolejnosci silniki zasilane sg paliwem
chodzacym bezposdrednio ze zblornlka rozchodowego
r l).

zerwowg (3300 kg) i krytyczng (2500 kg) pozostalogd
liwa sygnalizuja nastqpugace urzadzenia: :

Po zgasnigciu zielonych lampek, sygnalizujacych
praceg wszystkich pomp przetlaczéjacych W zbiorni-
kach nr 2, 3 i 4, na tablicy kontroli pracy sil-
Nikow zadwieci sig zdétta lampka "PALIWO ZE ZBIOR-
NIKA NR 1"

Przy pozostatosci 2500 kg paliwa w zbiorniku nr 1
zaczynajg migac¢: czerwona lampka "POZOSTAtOSC
PALIWA 2500 KG" na tablicy kontroli silnikdw
mechanika pokiadowego i czerwona tabliczka "PA-
LIWA 2500" na tablicy przyrzadow I pilota, a
takze wlaczy sig przerywany sygnatl ostrzegawczy

w gtosniku.
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8.3.4.2.
. poiu napgdowego.

8.3.4.3.

Instalacja doprowadzeania paliwa do pomocniczego‘zgs—

Paliwo, czerpane ze zbiornika rozchodowego (nr 1)
przez pompe elektryczna pragdu statego, tioczone jesﬁ
do pomocniczego zespotu napgdowego przez przewdd , na |
ktdrym zainstalowano zawdr odcinajgcy. ‘

Inétalacja tankowania paliwa.

Stuzy do zatankowania samolotu paliwem, pochodzacym
z lotniskowej cysterny lub stacji paliw. Do normalnego
tankowania samolotu stuzy instalacja tankowania pod

_01énlenlem, ktérej podwdjna gard21el tankowania usytuo—_
“wana jest w nosku prawego skrzydta. Zawory ‘tankowania

zamykaja sie automatycznle po otrzymanlu sygnaIu z auto—

~matu tankowania. A | e
W wyjatkowych wypadkach (np. awarii instalacji. tankowa-

nia pod cignieriem) samolot mozna zatankowad przez gar-

~dziele wlewowe, znajdujgce sie na gdérnych ptytach zbior-

hikéw integralnych. Kolejnosé tankowania poszczegélnych

'zbiornikéw musi byé wdwczas analogiczna do kolejnosci
“ich tankowania z wykorzystaniem 1nstalaCJl "Clsnlenlo—

. 5_ wej" i zgodna z wykresem kolejnosci tankowania.

"”EEAEAL Tankowanrg paliwa w ilo$ci Od,B.OOO do 12-750kgf

8.3.4.4.

8.3.4.5.

i od 12.750“do lS.OOUIkg odbywa sig poprzez cen-
tralng instalacje tankowania pod cisnieniem w
R zakr851e DQCZHBQO sterowanla zgodnle Z rys.9. 1.3,

InstalaCJa drenazu zblornlkow pallwowych

‘ Typu_otwartego, zapewnla potaczenie przestrzeni wew-
'thrznej kazdego ze‘zbiornikdw integralnych z atmos- -
”'fera przez dwa ohwyty'powietrza,‘znajdujace sig na po-

kryciu spodnie} strony‘kadluba W rejonie wregi nr 36.

JEDERGE B e S NSO S
B st san s, B

.Automatyka 1nstalaojl pallwoweJ
'Zapewnla

- pomlar ilosci paliwa w kazdym zblornlku,

- pomiar tgcznej ilosci paliwa w samolocie;

- sterowanie przetlaczanlem paliwa zgodnie z kolejnosg-.
cig Jjego zuzyola (patrz punkt 2 podrozdziatu 8.3.4.1);

- wyrdéwnanie ilodgci paliwa w symetrycznle polozonych
zbiornikach nr 2 (lewym i prawym) oraz nr 3 (lewym
i prawym)

T
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- sygnalizowanié rezerwowe] pozdstaloéci paliwa
3300 kg "PALIWO ZE ZBIORNIKA NR "

- sygnalizowanie~resitki'paliwa 2500 kg w zbiorniku
rozchodowym.

‘'sktad automatyki instalacji paliwoWej wchodzg:

instalacja sterowania zuzyciem oraz pomiaru .ilodci
paliwa; '

lampka sygnalizujgca zuzywanie paliwa ze zbiornika
ne 1;

'«nadaJnlk - sygnallzator resztkl pallwa 2500 kg

-

.Instalacga sterowanla zu2y01em oraz pomlaru ilodci

pallwa sktada sig z pallwqmlerzy, automatu wyrdwny-
wania , automatu zuzycia paliwa i automatu tankowa-

nia,

a/ Paliwomierz wtaczany jest przed rozruchem silni-

kdéw 1. znaJdUJe sie w pozycji wlqczonej przez caty
czas lotu. SRR

Ilos¢ paliWa w zbiornikach sprawdza sig
na wskaznikach. paliwomierzy: "ZBIORNIK NR 1 I SU-
MA", " ZBIORNIK NR 2 ", " ZBIORNIK NR 3", " ZBIORNIK NR 4 "
znajdujacych sie na tablicy. mechanika pokladowego oraz na
wskazniku catkowitego zapasu paliwa umieszczonego na tabli-

cy przyrzadow II pilota.

W raziebpowétania'watpliwoéci co do
praw1dlow0301 wskazan wskaznlkow pallwomlerzy ‘na-
1ezy sprawd21é ich sprawnosc przez n301sn1Q01e~
przy01skdw "H" i "p" A patrz punkt 3 podroz-
dziatu 8.3.2. iri.“ AL

2351lanle paliwomierzy:

- pradem przemiennym ze Skrzynkl RK 115/200V
przez bezpieczniki AZF1K-2;

- prédem Stalym 27V z prawej tablicy AZS -przez
dwa bezpieczniki AZSGK 2 "PALIWOMIERZ LEWY
PRAWY",
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b/ Automat wyrdwnywania zapewnia rdwnomierne zuzy-
wanie paliwa z symetrycznie rozmieszczonych na

;‘1ewym 1 prawym skrzydle zbiornikdw nr 2 i zbiorni-
. Kéw nr 3. Wlacza sie go wigcznikiem "AUTOMAT

WYROWNYWANIA“ Czemu towarzyszy zaswiecenie sig .
21elonoj lampki sygnallzacyjneg

Automat wyrdwnywania dziata tylko-przy wlaczonym
automacie zuzycia paliwa. .
Automat wyrdwnywania'zaczyna dziatacd wtedy, gdy

pojawia sieg odpowiednio duza réznica ilodci pali-

wa w symetrycznych zbiornikach na obu sklzydlach
ktdra wynosi:

150kg
100kg

- dla zbiornikdw nr 2: 350
- dla zbiornikdw nr 3: 300

I+ 1+

Automat wyrdwnywania wytgcza pompy przetlaczajace

w tym z symetrycznych zbiornikdw, w ktdrym jest

mniej paliwa. Wylgczeniu pomp towarzyszy zgagnie-

cie odpowiadajacych im zielonych lampek oraz za-
. swiecenie sie zd6ttej lampki "WYROWNYWANIE", od-

x4

powiadajgcej zbiornikom nr 2 lub zbiornikom nr 3.

Po wyrdwnaniu sie¢ ilosci paliwa w obu zbiorni-
kach automat wiacza uprzednio wylaczone pompy,'
zielone lampki zaswiecaja sig, a zdlta - gasnie.
Jezell rdéznica ilosci paliwa w symetrycznie poto-
zonych zbiornikach (nr 2 lub nr 3) dojdzie do

800 ¥ 200 kg, automat wyrdwnania sam sie wytacza,
a jego zielona lampka sygnalizacyjna gasnie.
Jednczesnie wtgczaja sig te pompy przettaczajace,
ktdre automat wyrownanla wczesnleJ wytaczy} oraz
zaswiecajg sie wszystkie cztery zdlte lampki
"WYROWNYWANIE", - odpowiadajgce lewym i prawym

- zbiornikom nr 2 i nr 3.
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-¢c/

Zasilanie automatu wyrdwnania:

- pradem przemiennym z prawej skrzynki RK "
115/200V* przez bezpiecznik AZF1K-2;

- pradem stélym 27V z prawej tablicy AZS przez
bezpiecznik AZSGK-2 "AUTOMAT WYROWNYW."

Automat zuzycia paliwa éluzy do sterowania zuzy-
waniem paliwa z poszczegdélnych zbiornikdw zgodnie
z ustalong kolejnoscig.

Automat zuzycia nalezy wigczyc (przed rozruchem
silnikdw) wigcznikiem "AUTOM.ZUZYWANIA", znaj-
dujgcych sie na tablicy instalacji paliwowej
mechanika poktadowego.

Prawidtowosd dziatania automatu zuzycla mozna
ocenié¢ na podstawie:

- zaswiecenia sie z6ktych lampek sygmalizacyjnych
"KOLEJINOSC ZUZYWANIA - ZB.NR 2L i P, ZB.NR 3
L i P, ZB.NR 4" '

- zaswiecenla sig 1 gasnigcia zielonych lampek
sygnalizujacych pracg pomp przettaczajacych,

zgodnego z ustalona kolejnoscig zuzywaniajy

- wskazan paliwomierzy.

Po wystgpieniu nieprawidiowosci automatu zuzycia

zaswieci sie czerwona lampka sygnalizacyjna
"AUTOMAT KOLEJN. ZUZ. NIE DZIAtA"

Zasilanie automatu zuzycia paliwa:
- pradem przemiennym ze skrzynki RK 115/200V
przez bezpiecznik PM-2;




A0E
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- bradem statym 27V 'z prawej tablicy AZS przez
bezpiecznik AZSGK-5 "AUTOMATYKA PALIWOWA"

d/ Automat tankowania stuzy do automatycznego zamy-
kania zawordw tankowania podczas tankowania samo-

lotu pod cisnieniem.
Zasilanie automatu tankowania:

- prgdem przemiennym ze skrzynki RK 115/200V
przez bezpiecznik PM-23

- pradem statym 27V z prawej tablicy AZS przez
bezpiecznik AZSGK-5 "AUTOMATYKA PALIWOWA"

2/ Sygnalizacja poczatku zuzywania paliwa ze zbiornika
nr.l, majgca za zadanie wystanie sygnatu o rézerwowej
poZostaloéci paliwa 3300 kg w zbiorniku rozchodowym.
Po adtomatyc;nym wyltgczeniu sieg wszystﬁich pomp prze-
ttaczajgtych w zbiornikach nr 2 (lewym i prawym),
nr 3 (lewym i prawym) oraz 4 zaswieca sie z6ita lam-
pka sygnalizacyjna "PALIWO ZE ZBIORNIKA NR 1"

na tablicy kontroli pracy silnikdéw na stanowisku
mechanika pokladowego

3/ Sygnalizacja pozostatosci paliwa 2500 kg ma za zadanie
wysytanie sygnatu "POZOSTALOSC PALIWA 2500 kg". Po
spadku poziomu paliwa w zbiorniku rozchodowym (nr 1)
do wartodci 2500 kg zaczynaja migac: czerwona lampka
sygnalizacyjna "POZOSTALOSC PALIWA 2500 kg"na tablicy
‘kontroli pracy silnikéw na stanowisku mechanika pokta-
dowego oraz czerwona tabllczka "PALIWA 2500" na tabli-
cy przyrzadow I pilota. Jednoczesnie Z glosnika sty-
chad przerywany dZwigk ostrzegawczy.

/

Zasilanie nadajnika - sygnalizatora: pradem statym
27V z prawej tablicy AZS przez bezpiecznik "SYGNA-
LIZACIA RESZTKI PALIWA 2500 KG"

T
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8.3.4.6.

8.3.4.7.

Uktad pomiaru wydatku paliwa.

Stuzy do zdalnego mierzenia chwilowego zuzycia pali-
wa (w kg/h) przez kazdy z silnikdw oraz do pomiaru
tgcznego zapasu paliwa (w kg) we wszystkich zbiorni-
kach samolotu tacznie.

Przeplywomierz-wlaczany jest przed rozruchem silni-
k6w przetgcznikiem “PRZEPLYWOMIERZ" na ta<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>