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Karta rejestracyjna zmian
M|e|sce, w kidrym tekst vlegt zmianie, zaznaczone jest na marginesie strony pionowq liniq

Wykaz zmian Nr pisma Data Podoi U i
. . o - s wag
Nr " Data wprowadzajqcego ‘Zﬁr:r:: .. ? Pl
1 |89.01.11f TTT-3/5196/15/89 dotyczy cz.I
2, |89.03.17 TIT-3/5196/215/89 "
3 189.05.08 TTT-3/5196/324/89 "
4 | 89.06.23 TIT-3/5196/414/89 "
5 89.09.25 TTT-3/5196/636/89 "
 |germie| Gt e s | oA -
B 9202087 TAR 95 62 o s "
1€ (78007 IR 2 s ?;7/,,%7‘ # —
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" Karta rejestracyjna zmian
Miejsce, w kidrym tekst ulegt zmianie, zaznaczone jest na marginesie strony pionowq linig

Wykaz zmian

Nr " Dota

Nr pisma

 wprowadzajqcego

Data
wprowa-
dzenia

Podpis

Uwagi
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ROZDZIAL 8.1

SILNIK I INSTALACJE SILNIKOWE
D-30KU-154
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1820 " Rozdziak 8.1 zmians -8

% ) . w > e g - s arkuszy . /‘ .....
WYKAZ STRON OBOWIAZUIACYCH
grkusz ... ’l .....
Rozdziat Strona | Nr zmiany Rozdziat Strona Nr zmiany
Wykaz stron obov 8 8.1.30f 7
8.1.0-1 8.1.30g 7
8.1.,0-2 841,300 7
8,747 8.1.1 7 8e1.31 7
8.1.2 8.1.%2 7
8.1.3 841435 7.
8.1.4 847 ol 8.7 454
8:742 8.1.5 841435 <
8.1.6 8.1.36 8 .
8147 7 8.1437
8.1,8 8.1.38 9
8.1.9 8.71.39 7
8.1.10 8471440
8.1.11 7 87047
8.1.12 . 8e.42
8.1.1% - - 8.1.43
© 841414 7 847 o Ul
8471415 8 847445
841,16 7 841446
8.1.17 7 841 o447
8.1.18 8.1.48 . 8
841419
8.1.20
- 8.1.21
8.,1.22
8.1.23
8.1.24 - 7
8.1.25
8,1.26
8.1.3 . 8.1.27
s 841.28 8
841,29 7
801430 6
 8.1.3%0a 7
841,30 7
801430c 7
841,304 7
8414306 7
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B8.1. SILNIK I INSTALACJE SILNIKOWE
/D-30KU-154/
Nr rozdz. SPIS TRESCI Nr str.
8.1.1. PODSTAWOWE OGRANICZENIA ............... . ' 8.1.1
8.1.2. NORMALNA EKSPLOATACIA . .cveieinonnnnninnnnn 8.1.5
8.1.3.  NIESPRAWNDSCI +runennennnnennnnnancnannnss ...  8.1.27
B.1.4. KROTKI OPIS .ueiencinnarereceacacncaeaeannann B.1.34
8.1.4.1. WiadomoSci 0g6INE .«..cveveeeneeaaeacannnn. .. 8.1.34
8.1.4.2. Instalacja odwracacza ciagu (rewersu)....... _ B.1.35
8.1.4.3. Instalacja rozruchu ........ccceericinennns . 8.1.36
8.1.4.4. Instalacja paliwowa silnika ................ 8.1.37
8.1.4.5. Instalacja 0lejowa . ........oueermmmennnnnn. 8.1.38
' SPIS RYSUNKOW
Nr rys. Nr str.
0 8.1.12
0 8.1.40
8.1.2 cteecccacescscesccsetnecestesescaencoccenness 8.1.41
S PP : B B/
5 R 8.1.43
B.l.5. it 8.1.44
0 8.1.45
5 8.1.46
P 8.1.47
SPIS TABEL
Nr tabl Nr str
8.1.1 Sttt ececeecesnteasecesccssecceencccnccacennnnnoe 8.1.4
5 8.1.4
T R 8.1.5
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~ 0, 1,0-2 -

Strona zarezerwowana |
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zmiana IV

- 8.1.1. Podstawowe ograniczenia

TUBl1. SIUNIKI I INSTALACIE SILNIKowe

LR BN Ny ROy g

startowym

Jednostka .
Nazwa parametru pomiarowa Min Norma Max
1 2 3 4 5
1. Pregdkosdé obrotowa o _ _ 95
wirnika SNC /ngn~/ °
NC
2. Predkos¢ obrotowa wir- o _ _ 9g .5
nika SWC /n,~/ ° ’
WC
3. Temperatura gazdw za °C
turbing: R
- podczas uruchamiania - - 550
‘- na zakresie startowym’ - - wg tabeli
- na zakresie nominalnym - - 8.1.3. .
4, Cisnienie paliwa przed 2 :
pompa - regulatorem. ) kG/cm 1,8 - 2’?'
5. Cidgnienie paliwa przed _ )
wtryskiwaczami kG/cm - - 6>
6. (Cisnienie oleju na wej-
gciu do silnika : S
- zakres matego gazu kG/cm® 2,5 - -
- na pozostaltych za-
kresach ~kG/cm? ‘3,5 - 4,5
7. Temperatura oleju na 0
wejdciu do silnika C —?U - +90
: w czasie
- 10 minut
. 7a. Zuzycie oleju kg/h - 0,9
|
8. Wibracja silnika/wg IW-50/ o B B /%
' "DUZA WIBRACJA" ° '
|aa. Wibracja 'silnika /wg IW-50 . i ) -
‘ "NIEBEZPIECZNA WIBRACJA" ’ é
Bb. Wibracja silnika/wg EVM/ o _ _ 65
"WYSOKA WIBRACJA" i
9. Czas nieprzerwane] pra- :
cy silnika na zakresie min — - 5 do H=3km

/w szczegdl-
nych przypad-
kach do 15
niezaleznie
od wysokogci

* Dopuszczalna wielkosc
kazdego silnika w LDP-11 - patrz str 8.

todci. .55%.

{

/

"DUZEJ WIBRACJI" jest okreslana indywidualnie dla
1.28 lecz nie moze przekroczy¢ war-

m xx) Dotyczy samdlotéw do SP-LCL. Od samolotu SP-LCM nie zabudowano manometru‘"
cignienia paliwa przed pompg = regulatorem.

1 3
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1 10.

- 11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

‘Dopuszczalna wysoko$é

‘w locie

‘Predkos$¢ obrotowa wip-

‘'w locie:: - <%
‘- na wysokosci ponlzej

- na wysokoéci od 4000

Cisnienie powietrza

4

Na pozoestatych zak—
resach pracy

Czas rozruchu silnika
do obrotdw. matego gazu

uruchomienia silnika:

nika SWC sprezarki pod- .
czas autorotacji-w przy-
padku uruchomlenla

4000m

do 7000m

przed rozruchem sil-
nlka .

Czas nieprzerwanej pracy
silnika na|zakresie ciggu
odwréconego/rewersu/ '

?;Qdkoéé obrotowa nWC;
zamkniecia ZAWOROW UPUS-
TOWYCH powietrzj.-podczas
zmniejszania obrotdw
silnika’

Predkosd obrotowa e

otwarcia ZAWORGW UPUSTO-
WYCH pow1etrza podCzas
zmniejszania obrotow'
511n1ka

Predkoéé-obrotoWa Nuc

poczatku przestawiania
Yopatek- wejsciowego
aparatu kierujacego WNA
z 33° na kat 0° /gasnie
tabliczka "[WNA-33°"/"

ppﬁy zwigkszaniu obrotdw sil-
Niks -

min.

o°

Rg/cm2

.omin - f

e,

76,5 |-
-/przy*

spadku - |
.obrotdw
13,5/

SRRt

hﬁﬁyigi'%k¥j

Patrz punkt 8.

szybkiﬁ

74 -

.| nieogran.

1.

- 'Y'na ziemi 8@
" 1w locie 120

7000

80
/patrz rys.
8.1.4./

80

77

s e e ——— e L
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. 11, e e

2195

90,

22.

© 23,

24,

25.

Predkosc obrotowa HWC

przestaw1enla lopatek

na kat 0° - gasnie tab-. -
liczka "WNA-Q°"

podczas zw1ekaszan1a obro-
tdw silnika

Pr@dkosc obrotowa HWC

poczatku przestawienia
topatek z kata 0° na kat
33° - zapala sieg tabli-
czka "WNA-0°" podczas
zmniejszania obrotdw

. silnika

Prqdkoso obrotowa nwC

przestaw1enla lopatek na.
kat 33° - zapala sig
"WNA-33°" podczas
zmniejszania obrotdw
silnika . . .7

UWAGA :

Parametry w pkt /16/ ..
/21/ podane dla miedzyna-
rodowej atmosfery wzor-.
cowe]J - MAW, w pozostalych
warunkach patxz rys. 8 1.4.

Pradkosc obrotowa nWC

przetgczenia zastonki od-
bioru powietrza zza XI na VI
stoplen podczas zwiekasza-
nia obrotow pracy Sllnlka

Pradkoso obrotowa WC

przelaczenla zastonki od-
bioru powietrza zza VI na XI
stoplen podczas zmniejsza-
nia obrotow 811n1ka

Predkosd obrotowa wirnika
SWC /nwc/ rna: zakresie mak-
symalnego ciagu odwrocone-
go /rewersu/

Temperatura gazow za turbi
na na zakresie maksymalne-
go ciggu odwrdconego /re-
wersu/.

a0 -

ol C )

90,5

88

|.-/podczas
akcelera- |

cji 85,5/

S

72
/podczas
akcelera-
cji 70/.

77 5

“kim. spadku

abrotdw 70,5/

/przy szbe_;r3 “

93’

77

81,5
81,5

95

600 ;
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cor i oo

Parametry pracy silnika na Ziemi /P =760mm Hg,’t

Tabllca

8.1.1.

y=15°C; H=05 M=0/

‘“ZakreSy;praCy

Prgdkoéc obxotowa w1rn1K

’féfédhia tempera—7

" silnika w% | tura gazdw.za 'I:UI‘-
’ : blnq 2
Startowy 85,0 - 88,0 94,5 - 96,0 | nie wigcej niz 595
Nominalny -182,0 - 85,0 93,0 - 9550“' nie wiecej niz 585
0, 9 nominalnego 78,5 - 81,5 91,5'—v93 5 okoto 545
0,7 nominalnego 71,0 - 74,0 87,5 - 90,0 okoto 505
0,6 nominalnego |67,0 - 70,0 85,5 - 88,0 | . okoto 485
0,42 nominalnego. 27,2 - 60,5 81,0 - 83,5 okoto 445
/lotny maty gaz/ ‘ ' e '
Maty gaz 30 59,5 - 61,5 okoto 465
Tablica 8.1.2.

Parametry pracy 511n1ka w lacie /H=11km; M=0,8,

ISA/

~Zakre§y pracy - - Prgdkos¢ obrotowa wirnika | Srednia tempera—
- silnika W/ tura gazow za turt
: SNC, /nye/ | SMC /nyo/
3“Start0wy” 93,5 - 95,0 | 95,5 - 97,5 nie wigcej niz 585
Nominalny = 88,0 -'90,5 [ 93,0 - 95,0 | nie wiecej niz 550 °
0,9 nominalnego 85,5 ~ 88,0 71,5 - 93,5 nie wigcej niz 510
0,7‘nominéihégo' ‘79,5 - 82,5 1-87,5 - 90,0 okoto 470
0,6 nominalnego 76,0 -~ 79,0 85,5 - 88,0 okoto 440
0, 42 nmmnalnegov_ 68,0 -.70,5 | 81,0 - 83,5 okoto 380
./lotny maly gaz/ ] :
GMaly gaz 63,0 78,0 okoto 365
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Maksymalna dOpUSZCIdlnd temperatura’ gazdw za turblnq na zakre-~ :

. sig, start i nominalnym w locie /°C/. o e
PR P'OWYW: o “””"‘y;* Tablica'Byl.B

f tTXSJﬂRT 574 [ 5830591 (600 | 608|617 ] 625|634 642*{650"658 663

t XNOM°C | 560|569 | 577|586 |594 | 603 | 611(619 | 626 | 634 | 642650

T

: tTO 9NUM Cls14 | 523 | 531|540 |548 | 557565574 | 582 | 590 | 598606
tHfi_f”Temperatura otarzajacggo pow1etr7a, mierzona wg.:= ¥ ?
wskazan TNW l . ’ . f

L% : : 2LV . ‘ '
t - Temperatura gazow za turblna, mlerzona wg wskazan
i H HAE O B B

. UT-7A. S @ b *“‘3
<f// | L UWAGA : Tabllca 8.1.3; ‘umleszozona Jest na q01ance obok mej
chanlka pokladowego ; e ; ‘ i{; .

!

s ) ¥ rn e b e

8.1.2. Normalna eksploatacija

Zakres prac s . .
P Czynnosci obowigzkowe i

/€8P _OBSIUGL/ | | T e

NaR L

1. Zewnqtrzny przeglad”ﬁ”f“k”P?ZYjéé'méiﬂﬁﬁék od ‘naziemnego per-
s samolotu : : b sonelus teuhnlcznego 0 przygotowan1u;

'Upewnlc sie, Czy obok samolotu znag«
‘_dUJQ SlQ n821emne srodki pr2901wp0—~
' ‘zarowe ‘ '

‘:Upewnlc sig, czy nie ma ra gondolach
, 1. szlnlkowyoh podc1ekow pallwa lub
; o S leJu ' ‘

“Przy temperaturza +5 C i ﬂlZSZBJ,_
'upewnlc sig, ze nie ma lodu, $niegu
i szronu na chwytach powietrza, w ka-
natach wlotowych, na Zopatkach WNA
1 wentylatora 51ln1kow. :

eglad UDEWﬂlC sie o sprawnosci sygnaliza-
2. Wewngtrzny przegia cyjnej tabliczki - "Zamkl, zapadkl

_samolotu , : drzwi 1 lukdw - zamknigte"

,44

Y
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2

3. Przed uruchomie
silnika

niem

- Jezeli cidnienie jest nizsze niz 180KG/

: ‘Wylaczyé‘przelaczniki pradnic.

- "CISNIENIE OLEJU"

Sprawdzi¢ napiecie zasilania lotnisko~
WEgo.

Pod}gczyé do sieci poktadowej lotniskowel
Zrédto zasilania. '

Sprawdzié napiecie w sieci pradu state-
go i przemiennego.

Sprawdzidé zasilanie przyrzadow instala-
CJji uruchamiania i automatyki silnika.

Sprawdzi¢ tacznosé z "ziemiag".

Przyjaé_méldunek personelu technicznego
0 gotowosci do uruchomienia silnikdw.

Sprawdzic cisnienie w instalacji hydra-
ulicznej i instalacji awaryjnego hamo-
wania.

cm? - dotadowadé do cisnienial200-220KG/"
cm® wiaczajac pompe instalacji hydrauli-
Cznej nr 2, a nastepnie podtaczyé ins-
talacje hydrauliczng nr 2 do instalacji
hydraulicznej nr 1.

-Po dotadowaniu - odigczyé instalacje
hydrauliczna nr 2 od instalacji hydrauli-
cznej nr 1, wytaczyéd pompg hydrauliczna
instalacji hydraulicznej nr 2.

Sprawdzi¢, czy wskazdwki przyrzaddw po-
miaru ilosci oleju znajduja sig na zie-
‘lonym polu /odpowiada to ilosci 21-271.
oleju/.

Jezeli w zbiorniku olejowym jest mniej

niz 17 1 oleju - uzupeinic¢ ilosdé oleju.

Przestrzegad aby personel obstugujacy
znajdowatl sieg nie blizej niz 10m przed
wlotami silnika i 50m za dysza, poza , .
strefg niebezpieczng /patrzlpys.8.1.0.7ﬂ

Nacisngd przycisk "SPRAWDZENIE LAMPEK"
/1 upewnid¢ sig, czy wszystkie lampki
|1 tabliczki sygnalizacyjne sa sprawne.

'Tabliczki sygnalizacyjne /sygnalizacja
zakresu pracy/

"CISNIENIE PALIWA"

"WNA-33°"

"WNA-Q°"
powinny sie- swiecid.
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4.

Uruchomienie silnika
z naziemnego agregatu, .

‘ Wydaé komende "OD SILNIKOW".

Przestawid¢ przetgcznik poziomu wibracji

o PTo(l sidlnik,
1:cisngd: przy018k

co ol "DUZA IR
f;,orqz_zed7uatany
oprawdzic¢ dktad pomiaru wibracji EVM—

;ffI SYGNALIZACJE VM" (na prawej tablicy AZS-27V),
—hwlaozyo WyIQCankl 1,2,3 "PRZYRZADY KONTROLI

s klﬁl wskazn1k1 powrdcyg do polozunla z&rovego

‘Sprawd21c plynnosc ruchu dzwigni zatrzy-
. »of mapia silnikdw (ROD) z polozenia "ZAWOR

ﬁv,zenau ”ZAWIR OOCINAJACY - OTWARTY™.

.Wydaé komendafo podtaczeniu naziemmego
agregatu.rozruchowego.

Sprawdzié uktad TW-50:

kolejno w potozenia przednie PP i tylne
2 silnik, 3 silnik), na-
"SPRAWDZENIE"
DZENIE WIBRACJI -

oraz zas-’
wiecenie sig’tabliczki sygnalizacyjnej
RADJA"'
sygnatu dzagigkowen.

421 9ufieny VIBRD - METER:
- wiaczyd automatyczny bezplecznlk "ZASTELANIE

ﬁSILNIKOW” (na tabllcy mechanlka poktadowego) -

cznik "TEST- 2XN2” WskazZnik w1br3031 pokaze

p021om WleBle silnikdw 1,2,3 réwny 80% ( 8
o wg, skali- wskaznlka), a po uptywie 5-7 sek. za-
“fsz601 SlQ sygnallzaCJa "YSOKA WIBRACIA" .

%‘zwolnlc DFZElQCZﬂlk "TEST-2XN2". Pogasng lamp-

oyl

Sprawd71c plynnosc ruchu dzw1gn1 stero-

swania ssilnikdmi (RUD) z poltozenia "MALY
GAZ” do-poloienia "START".

ODCINAJACY: - ZAMKNIETY” do potozemia

"ZAWOR: DBCINNJACY = OTWARTY" i z p@wrotemi

oraz pewnosc¢ ustawienia dZwigni w poto-

Ly Przyjac zgtoszenie gotowodci do EOZPUChU‘
pvod n821emnego personelu techniczmego.

Sprawd21c Cléhlenle powietrza rozrucho-
weqo ‘

przeciwpozarowe].

"NIEBEZPTECZNA WIBRAC JA"

L ystawist i pr7&trzymac w pozycji "TEST™ przela~’

'Ukresllc temperaturq i cidnienie @tab7a—f
‘:jacego. poWletrza wg danych stacji mete- }
'orolvglczneg oo

,WtaC&Yvaylacznlk "ZASILANIE" instalacji|

\
§
'

(SPRAWDZE -

od SP-LCM) i sprawdzic

.. .| Przemieszczanie sig wskazdwki poziomu
fw1bfaCJl do wart0501 90-100%

S e s

‘W._;A_.Avj_< e
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Wiraczyé wytacznik "PALIWOMIERZ"

\

quc7yc wy}auznlk "ZBIORNIK ROZCHODO-

»WY - nrl"
_ Wkacxyu wytacznik "AUTOMAT PALIWOWY"

3

Wlaczyé wytgacznik "ROZCHODOMIERZ"

. fPrze1aczn1k "AUTOMAT-RECZNY" przeta-
“x;czyc W potozenie "AUTOMAT".

| Wytacznik 1ZAWORY ODCINAIACE" przes-
_taw1v W poloZenle "OTWARTE".

- "Utworyyc pokrywe tablicy "RDZRUCH SIL-
_'NIKUW NA ZIEMI"

ngczyé'“WLACZNIK GLGWNYW

’Wylacznlk "RUZRUCH ZIMNY ROZRUCH"
przestaw1c w polozenle "ROZRUCH".

o Prza&acznlk WYBOR SILN. 1y, 25, 3;"
- prZestawid¢ 'w potozenie odpow1adajace

danemu 81ln1k0w1

°Dzw1gnla sterowanla 511n1k18m /"RUD"/
ustawid w polozenie "MALY GAZ". :

DZW1gn1Q zatrzymania silnika /"ROD"/
ustawid. w polozenle "ZAWOR ODCINAJACY-

"DTWARTY"

.1Dzw1gn1Q sterowania rewersem /"RUR"/-
' f:ustaw1c w dolnym potozeniu na zapadce.

fULuchomlc 51ln1k, w tym celu
4—,n301spac przycisk "ROZRUCH".

= wkagczyé stoper.

| UWAGA:1.Podczas rozruchu silnike zabro-

‘nione Jjest reczne korygowanie

zuzycia paliwa poprzez zmianeg

polozenla dZwigni sterowania
- silnikiem - /"RUD"/ :

R
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" oblodzeniowa silnika nalezy wytaczyd.

.momentu nacisnigcia na przycisk "ROZ-

| lizacyjnej "ZAWORY UPUSTOWE",

+—na odtgczenie sig rozrusznika powiet-

2. Zabrania sie podczas rozruchu silni-
ka wtaczenia odbioru powietrza od

uruchamianego silnika na potrzeby pta-
towca. :

3. Przy temperaturze otaczajacego po-
wietrza +10°C i ponizej, uruchomie-
nie silnika przeprowadzac przy
wtgczonej instalacji przeciwoblodze-
niowe) silnika. :

Po osiagnieciu przez silnik zakresu
pracy "MALY GAZ" instalacje przeciw-

Prawidiowy czas rozruchu silnika /od

RUCH" do momentu uzyskania przez sil-
nik zakresu pracy "maly gaz" wynosi
35-80 sek.

Podczas uruchamiania silnika zwrdcid
uwage:

-na otwarcie sig zaworow upustowych,
ktdre powinny otworzydé sie przy pred-
kusci.obrotowej SWC nie wiekszej od
14%. . '

-=-na pojawienie sie cidnienia oleju,
ktére powinno wynosic¢ przy predkosci
obrotowej wirnika SWC 16,5-21,0%
nie mniej niz 0 ,5kg/cm?;.

Otwarcie zawordéw sygnalizowane jest .
przez zaswiecenie sig tabliczki sygna-

rznego. :
" Odigczenie sig rozrusznika sygnalizu-
je wzrost cisnienia. powietrza przed
rozrusznikiem w momencie zamkniecia
jego zastonki. ‘ ,
/Rozrusznik powietrzny odigczany jest
przez wytgcznik elektrohydrauliczny
pompy NR-30KU przy predkosci obroto-
wej wirnika SWC 43—§ % lub przez syg-
nat podany z automatu rozruchu APD-55

po 56% 4 sek./. ‘
Jezeli rozrusznik mie odtgczylby sie
przy predkosci obrotowej wirnika

TF
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SWC=44% lub po 60 sek., nalezy wylg-
czyc¢ rozrusznik recznie, naciskajac
przycisk "PRZERWANIﬁ‘RUZRUCHU"

przy predkosci obrotowej SWC nie prze-

~kraczajgcej 46+3%. ~

Po zaswieceniu sie lampki sygnaliza—‘
cyjnej "NIEBEZPIECZNE OBROTY ROZRUSZ-

NIKA" wylgczyé rozrusznik naciskajac
przycisk "PRZERWANIE ROZRUCHU", prze-
mieszczajgc ROD w potozenie "ZAWOR 0D-
. CINAJACY-ZAMKNIETY" oraz wytgczyé po-
jdawanieypowietrza do rozrusznika;

«na zmiang temperatury gazdéw za turbi-
nag silnika. -

"Nie dopudcié¢ do wzrostu temperatury
gazdw za turbing powyzej 550°C.

Podczas 'uruchamiania silnika dopusz-
czalny czas utrzymywania sie tempera-
tury gazdéw rdwnej 550°C nie moze byéd
wiegkszy od 4 sek.

«~zadziatanie sygnalizatora minimalnego
cignienia oleju na wejéciu do silnika.

iTainczka sygnalizacyjna "CISNIENIE
W OLEJuU" powinng zgasngé przy cisnie-
Iniu oleju 2,2 = 0,45KG/cm?."

~zadzialanie sygnalizatora minimalnego
cisnienia paliwa na wejsciu do pompy-
regulatora NR-30KU-4.

[Tabliczka sygnalizacyjna “CISNIENIEU
(PALIWA" powinna zgasng¢ przy cidnie-
lniu'l,6~e0,3 KG/cm?. '

. UWAGA ;

Zezwala sig na przeprowadzenie piegciu
kolejnych uruchomier silnika z tym,
ze kazde kolejne uruchomienie silnika
| moze by¢ wykonywane nie wcze$niej jak po 5 minu-
~tach od chwili poprzedzajacej wy*qcéenie silnika,

Nastgpnie pig¢ uruchomierd mozna prze-
prowadzi¢ po 30 min. przerwie. Po uru-
chomieniu silnikdw sprawdzié poziom
oleju w zbiornikach,. Dopuszczalny
wyptyw oleju ze zbiornika do silnika

-nie wigkszy niz 6 1., przy czym wska-
zowka wskaZnika pomiaru ilosci oleju
moze znajdowac¢ sig na czerwono - zie-
lonym odcinku skali.
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])f;:wyiqcznik "ROZRUCH-ZIMNY ROZRUCH"

| iPrzefgoznik WYBOR STLNIKA®

Dol uwasa: | a

¢|29prawdzi¢ predkosé obrotows wirnika
W momencie przestawiania sieg topa-{

Y| T Momenty przestawiania sie opatek i za

| ,"ZAWORY UPUSTOWE",

9. SWC i temperature gazdw za

" |..Sprawdzid¢ cignienie oleju na wejsdciu

pozostawic¢ w potozeniu ."ROZRUCH"

DR

dop

- | wipotozenie neutralne.

ywke tablicy rozruchu "ROZRUCH
IIKA' NA ZIEMI" zamknad. '

t
{

dzép}awdzﬁé parametry silnikdw na zak-
«oresiel "maty gaz" / patrz rys.8.1.1./.
U Sprawdzic i wiaczyd pradnice pradu
pprzemiennegc zgodnie z pkt. 8.6.2./2/
dal. S

s

bl

\\xﬁéheéipelna lub skrécong prébe sil-
“nika’'wg wykresu proby silnika /rys.

.-8,1,5.5 8.1.6./.

"Dopuszcza sieg wytaczenie pradnicy na
“pracujacym silniku w czasie pomiaru
«parametrdw pracy silnika.

Do zakresu 0,7 nom. piynnie zuwigkszad

fgty silnika.

RSy

f

tek:WNA z 33°, sprawdzic¢ moment zam-
knigCia sig zawordw upustowych.

mknigtia zawordw upustowych okreg]id
PO.zgasnigciu tabliczek "WNA-33" oraz

PIOhE przeprowadzié w sposdb przed-
KGJi:eksploatacyi silnika".

i
i

.:Ng<zakresie 0,7 nom. pracowad mie krg-
ieed niz 1 omin.

“Sprawdzié predkodé obrotowsg wirmika
turbimg.

;qdo;silﬂika~

przestawic:

.
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| WPRT-44 /20-30sek./.
1 Sppawdzié temperature gazdw za turbing.

| uktadu WPRT-44.w potozenie robocze.

\ ©8Zyc obroty silnika. o
| 'Sprawdzic predkosc¢ obrotowa -wirnika SWC

“ff-tawienia%siq_idgatek WNA na kat 0°.

f,f ORféé1ié_moment‘przestawienia sie topa-
.| tek WNA na kgt 0°,
Przepracowad jédna minute ne zakresie

'}f;zﬁkresu nominalnego - patrz rys.S,I,EK
| Sprawdzic¢ wielkosé wibracji silnika;
‘.nie. powinna przekraczad wartosci do-

| zakKresu startowego patrz rys.8.1.2./.

oSprawdzid¢ prace regulatora temperatury
gazow za turbing WPRT-44, w tym celu:

Ustawic¢ zakres pracy silnika 0,6 nom.

Przestawid przetacznik rodzaju pracy
WPRT -w potozenie "REGULACJA WPRT-44%

Ply”“ie~pfzesuﬂaé RUD w polozenie zak-
resu_startowego, e

Przepracowad¢ ne zakresie regulacji

Zmnielszyé zakres pracy silnika do 0,6
nom. ‘ '

Przestawié przetacznik rodzaju pracy

_Do‘Zakfesu nominalnego ptynnie zwigk-

/patrz rys.8.1.4./ w momencie przes-

nominalnym.

Sprawdzié predkogd obrotowg wirnika SWC
i temperature gazdw za turbing /dla

Ppuszczalnej dla danego silnika.

Sprawdzid¢ czestotliwogd pradnicy zgod-
nie z pkt 8.6.2./2/ /a/.

towego._ o . .
.Popracowaé na zakresie startowym
10-15s. . :

Sprawdzidé predkosé obrotowa wirnika SWC
i temperaturg gazdw za turbina / dla

Iwigkszy¢ zakres pracy silnika do star-f

1IN 8
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~ zgodnie z pkt. 8.6.2./2a.

Na wskaZzniku IW-50:

Sprawdzié wielkos¢ wibracji; nie powin-
na przekraczac¢ wartosci dopuszczalne]
dla danego silnika.

Na wskaznikach ukiadu pomiaru wibrac]ji
EVM-219 firmy VIBRO- METER.

a/ *Przetacznik "N1-N2" ustawié¢ w pozy-
cji "N1". Wskazniki wskazg aktualny
poziom wibracji silnikéw 1, 2 i 3
( w procentach), mierzony przez na- .
dajniki umieszczone na korpusie
sprezarki niskiego cidnienia.

b/ Przetacznik "NL1-N2" ustawié w pozy-
cji "N2". WskaZniki wskazg poziom
wibracji silnikéw 1, 2 i 3 (w pro-
centach) mierzony przez nadajniki.
umieszczone na korpusie silnika w
rejonie tylnego tozyska turbiny
niskiego cidnienia.

c/ Przetacznik "TEST-2XN2" ustawic i
przytrzymaé w pozycji "2XN2". WskaZz-
niki wskaza poziom wibracji silni-
kéw 1, 2 i 3 mierzony wzgledem dru-
giej harmonicznej wibracji silnika
pochodzgcy od nadajnikdw umieszczo-
nych na korpusach silnikdéw w rejo-
‘nie tylnego tozyska turbiny niskie-
go cisnienia. '

d/ Zwolnié przycisk "TEST-2XN2".

Sprawdzié¢ czestotliwosé prgdu pragdnicy

Piynnie zmniejszy¢ zakres pracy do ma-
tego gazu.
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- kat 33°.,

‘Po przeprowadzeniu skrdcoﬁej préby sil-§ -
nika wg wykresu 8.1.6. - wylgczyd sil- | :

‘Zanotowad czas akceleracji z zakresu
"matego gaz" do-zakresu startowego

"przesunigecia RUD do momentu osiggniecia

- startowego przepracowad 8-10 sek.

Sprawdzié¢ predkogé obrotowg wirnika swc
w momencie przestawiania sig Yopatek WNA
zZ kata 0° otwarcia sig zawordw upusto-
wych i ustawienia sie Zlopatek WNA nga

Okresli¢ momenty przestawienia sig to-
patek WNA z kgta 0°, otwarcie sie za-
wordw upustowych i ustawienie sie topa-
tek WNA na kat 33° na podstawie zadwie-
cenia sig tabliczki sygnalizacyjnej -
"WNA 0°", "ZAWORY UPUSTOWE" i "pHNA-33°".

/patrz rys.8.1.4./.]

Popracowa¢ na zakresie "matego gazu"
dwie minuty. '

Sprawdzi¢ cidnienie oleju, ktére po-
winno by¢ nie mniejsze od 2,5k &cm?.

Sprawdzié predko$é obrotowa wirnika
SWC i temperature gazdéw za turbing.

nik.

Po przeprowadzeniu peitne]j prdby silnika
wg wykresu 8.1.5. przeprowadzid prébe
akceleracji silnika.

- przesung¢ RUD z polozenia "maiy gaz"
w ciggu '1-2 sek. w polozenie zakre-
su startowego;

- jednoczednie z przesunieciem RUD
wtagczyd stoper.

/7-10 sek./.

Czas akceleracji liczyé od poczagiku
predkodci obrotowej wirnika SWC o 1%
mniejszej od predkosci obrotowej na
zakresie startowym dla danych warunkow’

atmosferycznych.

Po osiggnigciu przez silnik zakresu

Sprawdzic¢ predkos$é obrotowa wirnika
SWC i temperatureg gazdw za turbing.
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Przesung¢ RUD w czasie 1-2 sek. do .
potozenia "MALY GAZ".

1.

UWAGA::

Przy zwigkszaniu zakresu pracy sil-
nika od "malego gaz" do zakresu
startowegc i obciazeniu pradnicy
pradu przemiennego nie mniej niz
'5 kWA dopuszczalny jest chwilowy

-wzrost czestotliwo$ci pradu do 430Hz

Czas pracy pradnlcy z CZQstotllwos—

‘clia pradu powyzej 420Hz nie powinien

by¢ dtuzszy niz 3,5 sek.
Przy imniejszeniu zakresu pracy sil-

" nika od zakresu startowego do "ma-

Yego gazu" dopuszczalne jest chwilo-

we zmniejszenie czgstotliwodci pradu

do 370Hz.

Czas pracy pradnicy z czgstotliwosg-
cig prqdu ponizej 380Hz nie powi-
nien bydé diuzszy niz 2 sek.

Popracowad na zakresie "malego gazu"
jedna minute.

Sprawd21c cisnienie oleju ktdre powinno
by¢ nie mniejsze niz 2, kG/Gm

Sprawd21c pracg odwracacza ciggu
/rewersu/.

Przesunadé¢ "RUR" w ciggu 1-2 sek. z po-
Yozenia ciggu prostego w potozenie
wtaczenia rewersu. Przy tym zasitonki
Tewersu powinny przestaw1c SlQ W polo—
zenie odwrotnego ciagu i powinna zas-
wieci¢ sig tabliczka sygnalizacyjna
"ZASEONY REWERSU',

Czas przemleszczanla sig zastonek po—
winien byé¢ nie dtuzszy niz 2 sek.

Popracowaé¢ na zakresie ciggu odwrdco-

"nego 8-10 sek.

APrzesunaé RUR w ciggu 1-2 sek.

do poiozenia ciagu prostego.

Zastony rewersu powinny wdwczas prze-
stawic¢ sieg w pokoZenie ciagu prostego °°
i pow1nna zgasnac¢ tabliczka Sygnall7a—
cyjna "ZASLONY: REWERSU”

UWAGA: Podczas przestawiania 81Q zaston

rewersu (RUR) w polozenie ciagu

prostego, chwilowo zaswieci sie
nhtabliczka sygnalizacyjna "ZAMEK
. REWERSU". L
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7.

Uruchomienie silnika
od pomocniczego zespo-
Tu napadowego /TA 6A/

| | OSTRZEZENIE:

i 1. Zabrania sieg rownoczesnego wlaczanla re-

i wersu na silniku nr 1 i 3.

! 2. Zabrania sie wprowadzaé max.zakres pracy
( silnikdw przy wtaczonym - rewersie.
| 3. W przypadku koniecznogci sprawdzenia re-
' wersu na samolocie zaladowanym - bez pa-
sazeréw - wywazenie winno byd¢ nie w1kaze
Jak 44% SCA.

Popracowaé na zakresie "matego gazu" przez
dwie minuty. :

Sprawd21d cignienie oleju, ktdre pow1nno
byé nie mniejsze niz 2,5 KG/cm?.

Sprawd21é predkoéé obrotows. wirnika SWC

'Wquczyé silnik,

iPodczas przestawiania sig zaston w po-

| na jednorazowy cykl sprawdzania rewersu

./TA 6A/

»Wlaczyc ‘odbidr pow1etrza potrzebnego
do uruchomienia silnikdw wg pkt 8.2.2,

/5/.

i temperature gazow za turblnq

UWAGA-~

- Jezeli warunkl postoju samolotu nie
pozwalajg dokonad¢ sprawdzenia rewer-
su na pracujacym silniku, to zezwa-

. la sig na dokonanie sprawdzenia na
niepracujacym 81ln1ku zaraz po jego
wytaczeniu.

W tym celu nalezy:

- przestawié¢ RUR w potozenie wkaczenia
rewersu. Zastony powinny przestawid
sig w poloZenie ciagu odwrdoonego
W czasie nie dluzszym od 2 sek. i1 po-
‘winna zaswiecic¢ sie tabliczka sygna-

llzacyjna "ZASLONY REWERSUY i

- przestaw1c RUR w polozenie ciggu pro-
stego Przy tym Zastonki rewersu po-
w1nny wéwczas przestaw1é SlQ W poto-
zenle ciggu prostego i powinna zgas-
ng¢ tabliczka sygnallzacyjna "ZASLO~
NY REWERSU"

polozenle ciagu prostego chwilowo zas-
wieci sig tabliczka sygnallzacygna
"ZAMEK 'REWERSU", . _

Zakres hydroakumulatoréw obliczony jest

14

Uruchomid pomocnlczy zespol nap@dowy

T
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Zamkngdé, zastonki odbioru powietrza
do instalacji przeciwoblodzeniowej.

Sprawdzié cignienie powietrza W 1nsta—
lacji rozruchu silnika.

Uruchomidé silnik.

8. Uruchomienie silnika od Zalecane obroty SWC /nWC/ praCUJacego
silnika praCUJacego silnika wg wykr. 8.1.7.

.0tWorzyé zawér odbioru powietrza od
pracujgcego silnika.

Uruchohié silnik.,

9. "Zimny"rozruch. Wigczyd"WYLACZNIK GLOWNY& .

Przelqczyé w poloZenle "ZIMNY ROZRUCH"
,przelacznlk "ROZRUCH-ZIMNY ROZRUCH"..

Ustaw1c w polozenie odpow1adajace nume-
rowi uruchamianego silnika przetacznik
"WYBGR SILNIKA", : S

RUD ustawid¢ w polozenie "MALY GAZ".

ROD ustaw1é W potozenie "ZAWUR ODCINA~
JACY ZAMKNIETY", - )

Paliwowy zawdr odcinajacy /pozarowy/
ustawic¢ w potozenie "OTWARTY". ‘

Wlaczyé podtlaczajéca pompg paliwowg.
Uruchomié pomochiczy zespét napedowy.

‘Przetgcznik "ODBIOGR POWIETRZA"

|od TA-6A - nacisngé do gdry 1 przytrzy—
mag W 02351e 7-8 sek.

N3015nac na 1-2 sek. przycisk "ROZRUCH"
silnika na ziemi,

Sprawdzid:

- cisnienie oleJu ktdre pow1nno byc
nie mniejsze niz 0,5 kG/cm?

L prqdkcsc obrotowq wirnika SWC ktdra
p0w1nna by¢ nie mniejsza an l7°
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11.

Zatrzymanie silnika

Po zatrzymaniu silnika.

!
|
i

a/ w warunkach normalnych.

Przestawi¢ RUD w potozenie "MALY GAZ"
i przepracowac¢ minimum 2 min.
Chtodzenie i zatrzymanie silnika po
wyladowaniu wykonaé zgodnie z punktem
4.1.2. (4)1ub 4701, (17).

Przetgczyd prze%qczn;k pradnicy w po-
tozenie "WYLACZONE".

Przestawié¢ ROD w potozenie "ZAWOR DDCI—
NAJACY - ZAMKNIETY",

' 'Zmiérzyé czes wybiegu wirnikdéw SWC i

SNC od predkosci obrotowe] Nye* 9% .

- po przylocie - dla wirnika SWC- Ny
(wg wskazarn ITE-2T
dla s-kéw 1 1 3 - nie krétszy hiz 30s
dla s-ka Nr 2 - nie krdtszy niz 20s;

- podczas préby - dla wirnika SWC- Dy

(wg obrotdéw wirnika pragdnicy pra-

du przemlennego)
dla s-kéw Nr 1 i 3- nie krdtszy niz 60s;

. dla s-ka Nr 2 - nie krdtszy niz 45s

dla wirnika SNCHNC - nie mniejszy niz 80 s

b/w sytuacjach awaryjnych silnik moze -
byé¢ zatrzymany z dowolnego zakresu
bez chitodzenia na matym gazie.

IPrzestawi¢ RUD w czasie 2-3s w polozenie
MALY GAZ",

Przestawi¢ ROD w polozenle "ZAWOR
ODCINAJACY - ZAMKNIETY'". .~

UWAGA :

Zabronione Jjest zatrzymywanie silnika
za pomocg paliwowego zaworu odcinajgce-

‘go /pozarowego/ poniewaz moze to dopro-

wadzié¢ do uszkodzenia zespoidw instala-
cji paliwowe], ktdére pracowatyby bez
doptywu paliwa.

Zamkng¢ paliwowy zawdr odcinajacy

/pozarowy/. (Nie wczedniej niz po 3 min)

Wytgczyd wytaczniki pomp "ZBIORNIK
{ROZCHODOWY I", ustawiajgc Je w polo~
zenle ”WYLACZDNE"

T
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12. Zatrzymanie Sllnlka
w locie.

!

Wytaczyé wszystlkie wylacznikl wtgczone
podczas wykonywanla rozrucht i prdby,
ustawiajgc je w polozenie WYLACZONE",

Obejrzed¢ silnik. Upewnié sie, czy nie
ma wyciekdéw paliwa lub oleju.

Obejrzed¢ wlot powietrza do silnika,
}opaikl WNA, topatki sprezarki nlsk1e~
gc. ClSﬂlGFla

Po przegladzie silnika wiozyd zaélepkl
na kanat wlotowy, a po zatrzymariu sie
wirnika i ochtodzeniu silnika na dysze
wylotowg /po 12-15 min./.

__a/jw.warunkaoh normalnych

Przestawidé RUD w polozenie "MALY GAZ".

; Popracowa¢ na tym zakresie nie krdcej
‘iniz 1 min.

IWquczyéwpradnice i odbiéf powiefrza
i ha. potrzeby ptatowca.

|

Przestaw1é ROD w potozenie "ZAWOR 0D-
CINAJACY ZAMKNIETY". :

b/ W warunkach awaryijnych o

Wytdczenie 51ln1ka wykona¢ bez wzglegdu
na zakres pracy 51ln1ka

Przestaw1c ROD w potozenie "ZAWOR UDCI—
NAJACY-ZAMKNIETY" a nastepnie po 2-3 s,

RUD W poiozenle "MALY GAZ".

WyIaczyc pradnice i odbidr pow1etrza

na potrzeby ptatowca.

UWAGI 1. Awaryjne wytgczenie silnika w Iocne wykonu-

je sie w przypadku: POZARU, wystapienia

NIEBEZPIECZNEJ WIBRACJI (patrz pkt. 8.1

(3), samoczynnego wkaczenla sie REWERSU,
jednoczesnego wystapienia DUZEJ WIBRAC-
~JIi OPILKI W OLEJU,

2. Podczas wyltgczania niesprawnego silnika na
dowolnym etapie kontynuowanego startu za-.
chowaé szczegdlng ostroznosé aby nie wyta-
czy¢ sprawnego silnika. :

3. Paliwowy zawér odcinajacy zamykad tylko w-
przypadku poZaru silnika, uszkodzenia silnika
i w sytuacjach awaryjnych przewidzianych:
w listach kontrolnych (rozdz. 6). '

POM AT
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W 1opie.

13, Uruchomienie silnika

!

}

T

SRRl

“1 resie nie krdcej niz jedna minute.

UWAGA :

a wysokoscnach powyzej 4000 m.

“1Przekaczyd przetacznik pradnicy w po=
.tozenie "WYLACZONA™M. 4 :

| Przestauis RUD w pokozenie MMALY GAZ".

-dtuzszym' niz 120 sek.

Kontrolowad cidnienie paliwa i zapton |
. mieszanki paliwowe] w komorze spalania,f
" objawiajgce sig wzrostem temperatury
. {'gazdéw za turbing. .

1. Uruchamianie silnike w locie po je-
go zatrzymaniu poprzez zamkniecie
paliwowego zaworu odcinajgcego
/pozarowego/ jest zabronione.

2. W przypadku lotu w warunkach oblo-
dzenia' z zatrzymanym silnikiem jego ,
uruchamlanle w locie jest ZABRONIONEf:

Uruchomlenle silnika w locie wykonaé przy obrotach
autorotacji nye nie mnlejszych niz 11% na wysokos-
_ciach dd’ 4000 m i na ny nie mniejszych niz 14% na

PR

Otworzy0=zawor odcinajacy /pozarowy/.

Przestaw1c ROD w potozenie "ZAWOR DDCI—;
NAJACY - ZAMKNIETY"

Po 5-8 sek po nacisniegciu przycisku
‘ rozruchu RUD przestawié w potozenie
“ZAWOR DDCINAJACY - OTWARTY"

Sllnlk pow1nlen automatyoznle 051qgnac
‘zakres pracy "matego gazu" w czasie nie

Po osiggnigciu przez silnik zakresu
"matego gazu" przepracowaé na tym zak-

T
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14.

Eksploatacja silnika

przy niskich tempera-
turach ‘1 w warunkach
oblodzenia

| nu na elementach kanalu wlotowego,

UWAGA :

J. Przy ustawieniu RUD w potozeniu
MALY GAZ" predkosé obrotowa wir-
nika SWC begdzie tym wieksza 1m wyz—
sza bedzie wysokosc lotu.

2. Dopuszczalny chwilowy wzrost tempe-
ratury gazéw za turbing podczas
rozruchu wynosi nie wigcej niz 550°C
w czasie nie dituzszym niz 4 sek.

Wtgczy¢ pradnice pradu przemiennego.

Podczas nieucanego rozruchu lub po
przerwanym rozruchu, przesungadé¢ ROD w
‘potozenie "ZAWOR UDCINAJACY - ZAMKNIE -

TY" i przedmucha¢ silnik na obrotach
‘autorotacji w czasie nie krdétszym niz
30 sek.

Przed uruchomieniem silnika sprawdzié
recznie swobodne obracanie sie wirnika
SNC. :

Jezell wirnik nie obraca sie - przed-
muchac¢ kanat wlotowy gorgcym powiet-
rzem o temperaturze +80°C i sprawdzid
ponownie obracanie sie wirnika.

UWAGA :

Zabrania sie uruchamiacd¢ silnik pod-
‘czas obecnogci lodu, Sniegu lub szro-

ichwytu powietrza, *opatkach WNA i wen-
tylatora Léd i szron usuwaé za pomo-
CQ gorgcego powietrza.

Przed uruchomieniem silnikéw przy tem-
peraturze +5°C i nizszej oraz przy pod-
wyzszonej wilgotnogci powietrza

/deszcz, mréz, $nieg, itp./ - wlaczyéd
instalacje przeciwoblodzeniowa silnika.

Przed uruchomieniem silnika, jezeli
postd] samolotu przediuza sie wiegce]
niz 2 godz., przy temperaturze otacza-
Jjacego powietrza [-3g°¢c 1 nizszej, pod-
grzac gorgcym powietrzem /o temp.
+80°C/ pompeg- regulator, rejon automatu
rozruchu i automat przyspieszeria,
czgs¢ wlotowg aparatu wlotowego WNA

z topatkami, przez ktdre przeptywa
olej; chtodnice paliwowo-olejowa,
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ey e

l4a. Eksploatacja silnikdw

" na lotniskach wysoko -}
‘ 0 vt w przypadku nieudanego rozruchu, pow-, ||
1 térny rozruch silnika przeprowadzié ﬁ
“}-przy wigczonej instalacii przeciwoblo-
- dzeniowej silnika niezaleznie od tem- ;

‘| peratury otaczajacego powietrza. ¢

potozonych. -~

instalacji hydraulicznej. :

zbiornik blejow{, przedrig i tylng

skrzynke¢ napeddw, korektor czestotli- -
wosci 1 rozrusznik. : ¥

Podgrzanie wykonywaé nie- krécej niz .
20 min. od momertu osiggnigcia tempe- "

- ratury oleju na wejdciu do silnika

+10°C.

Przy teﬁperatufze otoczenia - 40° i '}
‘nizszej, na silnikach nr 1 i 3 dodat- ,

kowo nalezy podgrzad zbiornik i pompe ;

Podczas?eksploatacji silnikdw na thr';
niskach: wyscko ‘pctozonych / H} 1000m/ °

,,Poﬁpsiqgniqciu,przeznsixﬁikizékﬁesd" q
«pracy-"matege:gazu" instalagjefﬁrzeciw;

oblodzaniowansilnika“wyiaczyd;u'

15. Kotowanie o) dwagA:s Lo - T §

‘| .Zabrania sie eksploatowad silnik z wy- .
1-tgczonainstalacja przeciwoblodzeniowsg !

silpikes w warunkach oblodzenia.

: “Pblufubhomieniu silnika - podgrzaé
“1vgilnik, utrzymujac go:

s 2 minuty na "matym gazie"

.| Przy zmniejszeniu sie predkosci;
.- -]-. ponizej 55%
| temperatury

. przestawiajac ROD w
.. CY = ZAMKNIETY "

.‘fiﬂezé117stért éamolotu nastepuje bezposrednio
“-po rozruchu silnikdéw , to osiggniecie zakresu |

ss-vi-1'min. na zakresie 0,7 nominalnego.

-Zezwala sie na podgrzewanie silnika
na zakresie "malego gazu" w ciagu 5 minf

/przy czym czas kotowania na zakresie

“|“"mategc gezu" wliczany jest do czasu’
| podgrzewania silnika/.’

- Podczas kotowania na zakresie "matego gazu"
@ .nie-dopuszczaé do zmniejszenia .
obrotowej wirnika SWC ponizej 61%.Przy spadku
- obrotéw wirnika SWC ponizej 61% ustawic Jer
1+ Pprzemieszczajac RUD. \

sig predkosci

startowego dozwolone jest po uprzednim podgrzd
niu silnikdw lub przepracowaniu na zakresie

maiego -gazu nie mniej niz 5 min od mowemtu nad
cisnigcia na przycisk rozruchu. . R

obrotowej SWC §
lub w przypadku szybkiego wzrostu |;
gazéw za turbing - wylaczyé silnil’
potozenie "ZAWOR ORCINAJA-
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16.

Start ze wznoszeniem.

-wiadaja predkodciom wg rysunku 8.1.2. .
-przy okresglonych warunkach atmosrerycz~
“nych.

Upewnid¢ sie, czy cignienie oleju na
. d21ale 3,5 < 4,5 kG/cm?* /na zakresie
W
M; Podczas pracy silnika na zakresie star{
“;LA PRACY SILNIKAY.- nie Suieci sie
; __.uuAGA |
1. Przemleszczanle RUD na ziemi i w lo-

| 2. Podczas pracy silnikdw na ziemi i

Czas nieprzerwane;j pracy silnika na

- UWAGA:
"W szczegdlnych przypadkach silnik moze

| i "NIEBEZPIECZNA WIBRACJA"™ i sygnatu

| pomiaru wibracji (od SP-LCM). Y

Kotowanie samolotu moze byé wykonane
na dowolnym zakresie pracy silnika

od "malego gazu poczynajac.

Nie zaleca sie pracy silnika. przy
predkosciach wirnika SWC, przy ktdrych
nastepuje otwieranie 1 zamykanie zawo-
réw upustowych.

Przed startem samolotu, podczas pracy
silnika na zakresie startowym, upew-
nié¢ sie, czy predkosci obrotowe SWC
i temperatura gazdw za turbinag odpo-

wejsciu do silnika mieéci'sie W prze-

malego gazu" nie mniejsze niz 2,5kG/

towym tabliczka sygnalizacyjna "KONTROA

.cie wykonywac¢ piynnie, bez szarp-
nigc i uzywania duzej sity.

w locie zablokowaé¢ RUD, uniemozli-
wiajac samoczynne przesuniegcie sieg
dZwigni. .

zakresie startowym nie pow1n1en prze-
kraczacé¢ 5 min.

pracowa¢ nieprzerwanie na zakresie
startowym do 15 min.

Utrzymywacé zakres startowy do wysokosg-
ci 3000m. :

Prace na zakresie startowym przy star-
cie powyze) 3000m dopuszcza sig w przy
padkach szczegdlnych, przy czym nalezy
kontrolowa¢ wibracje silnikéw wg tab-

liczki sygnalizacyjne] "DUZA WIBRACJA"

dzw1Qk0wego a takze wg wskazZnikdw
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. 93-95% oraz kontrolowad ze wzrostem

rza na ziemi ponizej +15°C:

- ze wzrostem wysokos$ci lotu zwigkszyd

~2.Przy ustalonym poldzeniu RUD i przy

Po starcie .i osiagnieciu bezpieczne)
wysokosci ‘ustalié zakres nominalny
pracy silnikdw. "~ )

Przy temperaturze otaczajgcego powiet-
rza na ziemi +15°C i wyzszej ustawid
RUD w potozenie odpowiadajace predkos-
ci obrotowej wirnika SWC rdwnej . :

wysokosci automatyczne podtrzymywanie
predkosci obrotowej wirnika SWC.

Przy temperaturze otaczajacego powiet-

- ustalic¢ predkosé obrotowa SWC na
wielkos¢ o 1,5% nizsza od faktyczne)
predkosci.obrotowej na zakresie -
startowym w momencie przesuniecia
RUD na zakres nominalny. '

prgdkosé obrotowa wirnika SWC
0 1-2% na kazde 1000 m wysokosci do
osiggnigcia predkosci obrotowe]

. 93-95%. Podczas dalszego wznoszenia
kontrolowaé¢ automatyczne podtrzymy-
wanie predkoéci obrotowej przy usta-
lonym potozeniu RUD.

UWAGA: - : '

1. Na wysokosci powyzej 8000 m przy
ustalonym potoezeniu RUD dopuszcza
sig zmniejszenie predkosci obroto-
wej wirnika SWC /wejscie w prace
uktadu WPRT-44/ nie wigcej jednak
niz 2%, ‘

wigczonej instalacji|przeciwoblo-
dzeniowe) samolotu dopuszcza sie
zmniejszenie predkosci obrotowej
wirnika SWC /wejscie w prace uk}adu
WPRT-44/ nie wigcej jednak niz

o 3%.

3.Dopuszcza sie podtrzymywanie pred-
kosci obrotowej zakresu nominalnego
poprzez przesuniecie RUD, lecz tem-
peratura gazdw za turbina nie moze
przy tym przewyzszaé wartosci poda-
nych w tabeli 8.1.3. dla zakresu
nominalnego.
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17.

Let poziomy.

Maksymalnie dopuszczalna temperatura
gazdw za turbing na-zakresie starto-
wym w zaleznosci od temperatury ota-
Czajqcego powietrza nie powinna prze-
kracza¢ wartosci podanych w tabeli
8.1.3. : :

Maksymalnie dopuszczalna temperatura
gazow za turbing na zakresie nominal-
nym w zaleznosci od temperatury otacza-

J3cego powietrza nie powinna przekra-

 czac wartosci podanych w tabeli 8.1.3.

UWAGA
Zabrania sie utrzymywaé prace silnika

- na zakresie startowym gdy temperatura

gazdéw za turbing jest wyzsza od mak-
symalnie dopuszczalne) okreslonej
w tabeli 8.1.3. v .

W przypadkach szczegdlnych zezwala sie
na prace silnikdw z temperatura gazdw
za turbing wyzszg od maksymalnie do-
puszczalnej na zakresie .nominalnym,

a takze na predkosé obrotowa wirnika
SWE przekraczajaca predkos¢ obrotowg
zakresu nominalnego , lecz czas nie-
przerwanej pracy na tym zakresie nie
powinien przekraczaé 5 min., a czas
pracy na tym zakresie nalezy wliczyé
do czasu pracy na zakresie startowym.

Podczas pracy silnika z odbiorem po-

wietrza w warunkach przelotowych zez-
wala sie na zwigkszenie zakresu pracy
silnika do osiggniecia temperatury ga-
z6w za turbing rownej maksymalnie do-

- Puszczalnej temperaturze dla zakresu

nominalnego okre$lonej w tabeli 8.1.3.
Przy czym predkos¢ obrotowa wirnika
SWC nie powinna przekraczad predkosci
obrotowej na zakresie nominalnym.

Czas pracy silnika w.tym prszadku
nalezy liczyé jako czas pracy na zak-
resie nominalnym.

Lot poziomy zezwala sie wykonywaé na
dowolnym zakresie pracy silnika.

Podczas lotu przy temperaturze ota-
Czajacego powietrza ponizej +5°C

W warunkach mozliwego oblodzenia,
przed wejsciem w chmury lub 'w mgie,

a takze w przypadku zaswiecenia sie
tabliczki'sygnalizujqcej oblodzenie
wtaczyd instalacje przeciwoblodzenio-

.Wa silnika.
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‘ "7.QZAMKN15TYW |

Kontrolowad pracg silnikdw wg wskazan
przyrzgddw. ’

na zakres "MALY GAZ',
UWAGA:

Nie dopuszczad do zmniejszenia pred-
kosci obrotowej wirnika SWC ponizej”
61% podczas schodzenia, podejdcia i
ladowania na "matym gazie", poniewaz
moze- to doprowadzié -do odtgczenia PPO
- i:wytaczenia sie silnika. =

1 Przy zmniejszaniu sig predkosci obrotod

"“wej ponizej 61% zwigkszyé obroty prze-
“.suwajac RUD. - ; ‘
Po obnizeniu sie predkosgci obrofowej
c-ponizej 55% lub w przypadku szybkiego

n ?ngro5tu temperatury gazdw za turbing,
1i8ilnik nalezy wytaczyd przesuwajac

ROD wrpolozenie "ZAWOR ODCINAJACY -

Ptynnie "bez dobijania" RUD przestawid

L Ty

8.1.3. Niesprawno$ci: "'y "%

Objaw niesprawnosci.

.. Czynnosci obowigzkowe

1

2

1. Niesprawnosdci, PO wys-

rozruch:

~ wolny przyrost predkosci. |

obrotowej wirnika SWC

i szybki wzrost tempera- .|

tury gazdw za turbing .
lub osiggniecie tempera-
tury gazdw za turbing
550°C;

.. zawisanie obrotdw wirni-
ka SWC;

- Jezeli nie otworza sieg

~ zawory upustowe i nie
zaswieci sig tabliczka
sygnalizacyjna "ZAWORY

UPUSTOWE" przy pred-
kosci obrotowej wirnika-
SWC wigkszej niz 14%;

\

~-|' Przestawié ROD - w polozenie "ZAWOR
tgpieniu ktdrych nalezy .
niezwtocznie przefwéﬁw‘f“

. ODCINAJACY - ZAMKNIETY" oraz nacisnad
. Przycisk przerwania rozruchu.
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spadek cidgnienia oleJu
ponizej 2 5 kG/cm?* przy
predkosci obrotowe] w1r
nika SWC WleSZh]an 21%

zasdwiecenie siQAtablicz_
ki sygnalizacyjne] "OPIt-
KI W OLEJU"

zadwiecenie sig lampek
sygnalizacyjnych "NIE-
BEZPIECZNE OBROTY ROZ-
RUSZNIKA"

samoczynne przestawienie
sie zaston rewersuy do po-
tozenia ciggu odwrdcone-
go oraz zaswiecenie sig
tabliczki sygnalizacy]-
nej "ZAStONY REWERSU"

samoczynne otwarcie sig
zamka rewersu i zasgwiece-
nie sig tabliczki sygnaliq
zacyjnej "ZAMEK REWERSU"

przestawienie sig topa-
tek WNA z pokozanla -33°
i zgagnigcie tabliczki

sygnallzaoyJHEJ "WNA" 33°'

zaswiecenie sie tabliczki
sygnalizacyjnej uktadu - -
IW-50 "DUZA WIBRACJA" lub
"NIEBEZPIECZNA WIBRACJA"
i zadziatanie sygnatu
dZwiegkowego

zagwiecenie sig lampki
sygnalizacyjne] uktadu
EVM-219 - "WYSOKA WIBRA-
CJA"

jezeli czas rozruchu
silnika jest dluzszy
niz 80 sek;

po wystgpieniu innych
nlepraw1dIOWych objawdw
pracy silnika i jego ag-
regatéw zaobserwowanych
podczas rozruohu,

podczas SamOCzynnbgo
ruchu samolotu;
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.'Niesprawnoéoi po wystg-

- zadziatanie

|

! .
przy niesprawnych przy-
rzadach kontfoll pracy
silnikdw !

w przypadku pojawienia

sig pozaru w gondoli sili

nikoweJ uruchamianego
silnika. j

pieniu ktdrych nalezy
wytgczyé, K silnik po uru-
chomieniu:

szybki spadek cignienia
oleju na we]jsciu do sil-
nika ponizej dopuszczal-
nego;

pojawienia sie ognia 1lub
snopu iskier za dysza
wylotowg silnika;

oblodzenie kanatu wloto-
wego; :
\
pozaru silnika;
pojawienie sie nietypo-
wych szumdw w silniku;

nie otworzenie sig zawo-
réw upustowych za V i VI

stopniem SWC ponizej doly

nego przedzialu obrotdw
silnika dla danej tempe-
ratury otaczajacego po-
wietrza;

podczas wzrostu wibracji
silnika.

Niesprawnosci, przy ktd-
rych nalezy wytagczyd
silnik lub zmniwvjszyd
obroty silnika:
sygnalizacji,
"NIEBEZPIECZNA ~ WIBRACIA")
uktadu IW lub osiggnig-
cie poziomu wibracji rdéwne-
mu 80% z uktadu
Jednoczednie zaswiecity
Lampld "DUZA WIBRACIA" k-~
dadu IW i "WYSOKA WIBRACIA"
uktadu FVM;

EVM lub |

ka w polozenie
KNIETY.

etap lotu,

Przestawic dzw1gn10 sterowania silnika
(RUD) w potozenie "MALY GAZ",
Przestawid 07w1gn1q

zatrzymania silni-
MZAWOR ODCINAJACY - ZAM-

Bez wzgledu na rodzaj pracy silnika i
tacznie ze startem,
niezwtocznie wytgczyd,

silnik




1820

- 8.1.30 -

zmiana 6

~— ~

1

2

— jednoczesne zadziatanie
‘sygnalizacji "DUZA WIBRA-
CJA" i "ORIEKI W OLEJU"

plizsze lotnisko.

"1 skierowad samolot na najblizsze

Przy practjacych trzech silnikach:

Niezwtocznie wytgczyé .uszkodzony
silnik i kontynuowa¢ lot na lot-
nisko docelowe.

Przy pracujacych dwédh silnikach

Niezwktocznie wytaczyé uszkodzony
silnik i skierowad¢ samolot na naj-

Przy pracujgcym jednym silniku

Zmniejszyé obroty silnika ponize]
obrotéw wystgpowania DUZEJ WIBRACJI

lotnisko zwracajac uwage na cisnie:
nie i temperatureg oleju oraz wiel-
kogé zmian wibracji silnika.

i

W
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